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STRASSENVERKEHR 


Deutschland 1,70 € • Schweiz 2,90 sfr • Osterreich 1 ,90 € • BeNeLux 2,- € • Danemark 19,- dkr • 
Finnland 2,50 € • Griechenland 2,50 € • Italien 2,30 € • Slowenien 2,30 € • Spanien 2,30 € • Ungam 790 HUF 




Diewichtigsten 
Neuheiten bis 2017 


VWTiguanXL 




UNTERWEGS IM NEUEN 

VW Tiguan 


Scheinwerfer-Test 

Lohnt sich das teurere 
Licht? LED, Halogen und 
Xenon im Vergleich 


SKODA OCTAVIA RS 2.0 TDI 4x4 

Allrad im Sportkombi 



VERGLEICHSTEST 



VW GOLF GTI ► MINI CLUBMAN COOPER S 

Mini besser als Golf? 



Wie viel Feinschliff 
steckt im Facelift? 


Welche Autos jetzt besonders giinstig sind: 

- bis zu 9000 Euro sparen! 







Jetzt 

erleben! 

Bei Ihrem Toyota Partner 



TOYOTA 


NICHTS 1ST 
UNMOGLICH 



Mehr Platz, mehr Kraft: Erleben Sie den neuesten Toyota SUV/ mit 
bis zu 197 PS und dem proaktiven Allradantrieb E-FOUR. 


Kraftstoffverbrauch RAV4 Hybrid Edition, 2,5-1-Hybrid 145 kW (197 PS) mit Frontantrieb innerorts/auGerorts/kombiniert 
4,8/5,0/5,01/100 km; C0 2 -Emissionen kombiniert 116 g/km. Kraftstoffverbrauch aller RAV4 Modelle kombiniert 6, 8-4,7 1/100 km, 
C0 2 -Emissionen kombiniert 158-115 g/km. Abb. zeigt Sonderausstattung. 
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Liebe Leserinnen, 

der Automarkt ist ein zuverlassiger 
Indikator. Und obwohl es manchmal 
einige Wochen oder auch Monate dau- 
ert, bis sich einTrend in den Zahlen nie- 
derschlagt, bleibt die Wirkung groBer 
Ereignisse selten aus. So auch im Fall 
des VW-Abgas-Skandals, der nun erst- 
mals Spuren in der deutschen Zulas- 
sungsstatistik hinterlasst: Im Januarfie- 
len die VW-Verkaufe um knapp neun 
Prozent gegenuber dem Vorjahres- 


liebe Leser, 

monat, wahrend die beiden klassischen 
Konkurrenten Opel und Ford mit plus 
22 und plus 19 Prozent deutliche Zu- 
wachseerzielen konnten.Vorallemdie 
Russelsheimer untemehmen gerade 
groBe Anstrengungen, um ihre Marke 
fur Kunden und Fans gleichermaBen 
wieder attraktiver zu machen. Mit wel- 
chen Modellen dies kunftig gelingen 
soil, lesen Sie in derTitelgeschichte von 
Peter Wolkenstein ab Seite 8. 


Aber auch derjenige, der sich schon fur 
einen Neuwagen entschieden hat, pro- 
fitiert von den aktuellen Entwick- 
lungen. Getrieben von attraktiven 
VW-Angeboten, kontern die Wettbe- 
werber ihrerseits mit verlockenden Of- 
ferten: Preisvorteile bis 39 Prozent sind 
derzeit moglich, wie Flenning Busse in 
seiner Ubersicht ab Seite 56 beschreibt. 
Viel Vergnugen bei der Lekture wunscht 
Ihr Stefan Cerchez 
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4 AUTO aktuell Porsche 718 Boxster, letzter Land Rover 
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16 Am Start VWTiguan - erste Fahrt mit der neuen Generation 
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NACHRICHTEN 


Porsche 71 8 Boxster, RuckrufVW Caddy, Lada Kalina Cross, Abschied vom Land Rover Defender, 


Porsches neuer 71 8 


Mit dem Facelift von BOXSTER UND CAYMAN halten zwei neue Vierzylinder-Boxer, 
ein nachgescharftes Fahrwerk und ein topaktuelles Infotainment-System Einzug. 


orsche geht im Zuge der Modellpflege 
seiner Mittelmotorsportler mit Mut voran, 
verabschiedet sich von den bekannten Sechs- 
zylinder-Saugern, setzt auf aufgeladene Vier- 
zylinder und kennzeichnet die beiden Modelle 
ab sofort mit der Baureihennummer 718. Die 
Zahlenkombination knupft an einen Rennwagen 
aus dem Jahr 1957 an, der ebenfalls von einem 
Vierzylinder-Boxer befeuert wurde. 

Im ab April ausgelieferten 718 Boxster bildet 
ein Zweiliter mit 300 PS und 380 Nm Drehmo- 
ment die Basis (ab 53 646 Euro). So gerustet 
spurtet der Roadster in 4,7 Sekunden auf Tempo 
1 00. Daruber rangiert der Boxster S mit 2,5 Litern 


Hubraum, 350 PS und 420 Nm fur 66 141 Euro. 
Im Zuge des Facelifts hat Porsche Fahrwerk, 
Bremsanlage sowie Lenkung uberarbeitet. 
Gegen Aufpreis ist kunftig auch ein neues Info- 
tainment-System aus dem VW-Baukasten ver- 
fugbar, das Interieur wirkt hochwertiger. 

Rein auGerlich unterscheidet sich der Boxster 
hingegen nur wenig von seinem Vorganger. 

Die Nase liegt nun etwas tiefer uber dem As- 
phalt, wahrend im flacher gezeichneten Fleck 
ein durchgangiges Leuchtband dominiert. Zu- 
dem setzt der ausfahrbare Spoiler nun auf den 
inneren Enden der beiden Ruckleuchten auf. 
Der gunstigere Cayman folgt spater im Jahr. 




DAS COCKPIT wurde im Vergleich 
zum Vorganger stark entschlackt 



S. GO 2600] 



VOLKSWAGEN ruft in Deutschland rund 
20 800 Fahrzeuge der Caddy-Baureihe in die 
Werkstatten. Bei Exemplaren aus dem Bau- 
zeitraum Mai 2012 bis Juni 2013 kann beim 
Offnen des Fahrzeugs ungewollt der Motor 
starten. Die Masseverschraubung fur das 
Bordnetzsteuergerat ist nicht korrekt ausge- 
fuhrt, weshalb im ungunstigsten Fall das Zun- 
dungsrelais angesteuert wird. VW rat betrof- 
fenen Kunden, ihr Fahrzeug bis zur Reparatur 
nicht mit eingelegtem Gang zu parken. 


Crossover-Kombi 


LADA erweitert das Angebot seiner Kleinwa- 
genbaureihe Kalina in Deutschland urn einen 
Kombi im Offroad-Kleid, den Kalina Cross. Sei 
ne Bodenfreiheit wird mit langeren Federn 
urn 22 auf 182 Millimeter erhoht, die Karosse 
rie bekommt breite, unlackierte StoBleisten 
und Radlaufverkleidungen verpasst. Ange- 
trieben wird der Kalina Cross uber die Vorder- 
radervom bekannten 1,6-Liter-Benziner mit 
98 PS, geschaltet wird mit einem manuellen 
Funfganggetriebe. Im Preis von 1 0 690 Euro 
sind Klimaautomatik, Sitzheizung und Radio 
enthalten. AuBer ESP, Frontairbags und Rei- 
fenwachter gibt es keine Sicherheitssysteme. 


LAND ROVER hat am 29. Januar nach 68 
Jahren Laufzeit die Produktion des Defender 
beendet. Exakt 2 016 933 Fahrzeuge liefen 
im britischen Solihull vom Band, als letztes 
ein Defender 90 Soft Top in Fleritage-Aus- 
stattung, der kunftig in der Ausstellung der 
Jaguar Land Rover Collection zu sehen sein 
wird. In den Werkshallen lebt der Defender 
trotzdem weiter, und zwar im Rahmen des 
neuen Fleritage-Programms zur Restaurie- 
rung klassischer Land-Rover-Modelle. 


Ungewollter 

Motorstart 


Letzter Defender 
lauft vom Band 
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Computerretusche: Christian Schulte 


Seat-SUV, Subaru-Preise, VWAmeo, Skoda Visions 


Neuer SUV startet mit Dreizylinder-Benziner 


SEAT stellt auf dem Genfer Salon seinen ersten SUV 
vor, der im Sommer in den Handel kommt. Er ist mit 
4,36 Metern knapp zehn Zentimeter langer als ein 
Opel Mokka und bietet als Fronttriebler einen 510 
Liter groBen Gepackraum (mit Allrad 485 Liter). 


Die M oto re n palette reicht vom Dreizylinder-Turbo- 
benziner mit 1 1 5 PS bis zum 1 90 PS starken 2.0 TDI. 
Optional gibt es LED-Scheinwerfer, modernes Infotain- 
ment und Assistenzsysteme wie Stauassistent, adap- 
tiven Tempomaten und Verkehrszeichenerkennung. 



Allradler gunstiger Nadi indisdier Art 


SUBARU startet mit niedrigeren Einstiegspreisen ins 
neue Jahr. So werden die Schwestermodelle Impreza 
und XV rund 2000 Euro gunstiger und unterbieten 
beim Basispreis erstmals die 20000-Euro-Marke: Der 
gunstigste Impreza kostet nun 18600 Euro, der Basis- 
XV liegt bei 19990 Euro. Bei beiden ist die Einstiegs- 
motorisierung der 1,6-Liter-Boxer-Benzinmotor mit 
1 14 PS, daruber rangiert der Zweiliter-Boxer mit 150 
PS, der erstmals auch im Impreza angeboten wird. 

Fur beide Antriebe ist gegen 1 700 Euro Aufpreis au- 
Berdem die stufenlose Lineartronic-Automatik verfiig- 
bar. Fur den Subaru XV gibt es zum neuen Modelljahr 
obendrein eine leichte optische Mode 1 1 pf lege. 


VOLKSWAGEN hat auf der Auto Expo in Neu-Delhi 
den Kleinwagen Ameo vorgestellt. Das Stufenheck- 
Modell fur den indischen Markt basiert wie der aktu- 
elle Polo auf der PQ25-Plattform. Der Vierturer tragt 
ein Stummelheck mit kleiner Klappe, im Bug sitzt ent- 
weder ein 1,2-Liter-Dreizylinder-Benziner (74 PS) oder 
ein 1,5-Liter-Vierzylinder-Turbodiesel (89 PS). Beide 
werden serienmaGig mit manuellem Funfgang- 
getriebe kombiniert, der Diesel ist optional auch mit 
Siebengang-DSG zu haben. In der Ausstattungsliste 
finden sich Frontairbags,Tempomat, Einparkhilfe hin- 
ten und Infotainment mit MirrorLink. Ein Export des in 
Indien entwickelten Ameo ist vorerst nicht geplant. 


Ausblickaufden 
groften Yeti-Bruder 

SKODA gibt mit der Studie Visions auf dem Genfer 
Auto-Salon einen Vorgeschmack auf das im Herbst star- 
tende SUV-Modell, das deutlich groGer als der Yeti sein 
wird. Die Seitenansicht des Visions ist gepragt von 
eckigen Radkasten sowie einer markanten Schulterlinie 
und erinnert an den Superb. Der rund 4,7 Meter lange 
Vierturer basiert auf der MQB-Plattform und wird wie 
der VWTiguan XL als Funf- oder Siebensitzer bestellbar 
sein. Zudem werden Kunden beim Serienmodell auch 
die Wahl zwischen Front- und Allradantrieb haben. 




Dieses Foto ist von AUTO- 
Leser Gunther Erdmann 


Sie haben auch ein lustiges 
AUT0-F0T0 geschossen? 
Mailen Sie uns: redaktion_ 
auto@motorpresse.de 



SKODA hat die Preise 


fur den ab sofort bestell- 
baren Fabia Scoutline 
bekanntgegeben. Der 
Crossover-Kombi startet 
als 75-PS-Benziner bei 
17170 Euro, die 90-PS- 
Variante kostet 18420 
Euro. Fur den 90-PS-TDI 


werden 20 620 Euro fallig. 



i-MOBILITY - im Zeichen 
dergleichnamigen Messe 
steht die erste Rallye fur 
Elektro- und Plug-in-Hy- 
bridfahrzeuge, die am 1 . 
April auf einer landschaft- 
lich reizvollen Strecke 
rund urn Stuttgart ausge- 
tragen wird. Die 1 17 km 
lange Route 
fuhrt von der 
Landesmesse 
nach Bad 
Urach und 
zuriick. Die 
Teilnahmege- 
buhr betragt 
390 Euro pro 
Team, Infos 
und Anmel- 
dung ab 15.2. unter 
rallyes@motorpresse.de 
Oder Tel. 07 11/182-1837. 


auto 

motor 

sport 


Neuigkeiten rund urns 
Auto sowie dieThemen 
der aktuellen Ausgabe 
finden Sie im Internet 
unter der Adresse www. 
autostrassenverkehr.de. 
Unsere Mailadresse 
lautet: redaktion_auto@ 
motorpresse.de, per Fax 
erreichen Sie uns unter 
0711/1 82-1 9 58. Wir freu- 
en uns auf Ihre Nachricht! 
www.autostrassenverkehr.de 
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EHvlassc 


Mvlasse 


Mind. 28 % Preisvorteil 

auf Sonderausstattungen 1 


Preisvorteil gegenuber unverbindlicher Preisempfehlung des Herstellers auf Sonderausstattungen. z E\n Leasing 




beispiel der Mercedes-Benz Leasing GmbH, SiemensstraBe 7, 70469 Stuttgart, fur Privatkunden. Stand 10/2015. 


1st der Darlehens-/Leasingnehmer Verbraucher, besteht nach Vertragsschluss ein gesetzliches Widerrufsrecht nach 


§ 495 BGB. Das Angebot ist zeitlich begrenzt und gilt bei Bestellung bis 31.07.2016. 




Wir feiern die 
Fuflball-EM schon 
jetzt. Die SCORE! 
Sondermodelle. 


Privat-Leasingbeispiel 2 

A 160 SCORE! 3 

Ohne Anzahlung 

Kaufpreis ab Werk 4 

26.602,45 € 

Leasing-Sonderzahlung 

0,00 € 

Gesamtkreditbetrag 

26.602,45 € 

Gesamtbetrag 

8.964,00 € 

Laufzeit 

36 Monate 

Gesamtlaufleistung 

30.000 km 

Sollzins, gebunden, p.a. 

-4,45% 

Effektiver Jahreszins 

-4,36% 

Monatliche Gesamtrate 

249 € 


Mercedes-Benz 

Das Beste oder nichts. 




3 Kraftstoffverbrauch innerorts/auBerorts/kombiniert: 7,2/ 
4,4/5, 5 1/100 km; C02-Emission kombiniert: 126 g/km. 

4 Unverbindliche Preisempfehlung des Herstellers, zzgl. 
lokaler Uberfuhrungskosten. 




Computerretuschen: Christian Schulte 


TITELTHEMA 


Die Zukunftsplane von Opel und VW 



Veranderte 

Vorzeichen 


So sehr in der Defensive wie derzeit durch die Abgas-Affare war VW schon lange nicht mehr. 
Kann Opel seinen aktuellen Aufschwung nutzen, um dem Erzrivalen wieder Marktanteile 
abzujagen? AUTO verrat, mit welchen NEUHEITEN die beiden in naher Zukunft aufwarten. 
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VW TIGUAN XL Der verlangerte Tiguan mit elf Zentimetern mehr Radstand kommt auch als Siebensitzer 


E in Blick auf die aktu- 
ellen Zulassungs- 
zahlen verdeutlicht die 
Stimmung, die derzeit 
bei VW und Opel herrscht. 
Wie im Vorjahr ist der 
Automarkt in Deutsch- 
land mit einem Plus im 
Januar gestartet, doch 
anders als 2015 profitiert 
VW nicht von der posi- 
tiven Entwicklung. Statt- 
dessen gingen die Neu- 
zulassungen der Marke 
urn 8,8 Prozent gegen- 
uber dem Vorjahr zuruck, 
als die Abgas-Affare und 
ihre Folgen noch kein 
Thema waren. 

Opel hingegen ist nach 
schwierigen Jahren zwar 
noch deutlich von alter 
Starke entfernt, konnte 
mit 21,9 Prozent jedoch 


weit uberdurchschnittlich 
zulegen. Das passt zu der 
Aufbruchstimmung, die in 
dem Unternehmen mitt- 
lerweile herrscht. Und 
zum wiedergewonnenen 
Selbstbewusstsein. 

Das zeigt sich beispiels- 
weise in der emotionalen 
Sportwagenstudie, die 
Opel auf dem Genfer Sa- 
lon Anfang Marz prasen- 
tiert. Konzeptionell erin- 
nert der GT Concept an 
den Ur-GT von 1968 - 
lange Haube, Frontmittel- 
motor und Fleckantrieb. 
Darunter ein GroBserien- 
triebwerk, beim GT Con- 
cept ein auf 145 PS er- 
starkter Einliter-Dreizylin- 
der-Turbo, was bei einem 
Gewichtvon unter 1000 
Kilogramm fur maximal 


215 km/h und einen Null- 
hundert-Sprint unter acht 
Sekunden reichen soil. 
Dazu sequenzielle Schal- 
tung und mechanische 
Differenzialsperre - da 
lauft nicht nur den Fans 
der Marke das Wasser im 
Munde zusammen. 

Nur zum Traumen oder 
auch zum Kaufen? 

Wer sich erinnert: Auch 
der Ur-GT wurde 1965 als 
Studie prasentiert, bevor 
er drei Jahre spater in 
Serie ging. Allerdings 
fehlt heute selbst im 
groBen GM-Konzern eine 
passende Fleckantriebs- 
architektur. 

Wahrend dieser Zweisit- 
zer also in erster Linie die 
Sehnsucht nach der Mar- 


ke Opel befeuern soil, 
mussen andere Modelle 
den Absatz weiter ankur- 
beln. Im Fruhjahr geht da- 
zu die Kombiversion des 
neuen Astra an den Start, 
die wichtigste Karosserie- 
variante neben der letztes 
Jahr erneuerten Steilheck- 
Limousine. 1000 Euro Auf- 
preis kostet der Sports 
Tourer, der mit alien Mo- 
toren der Limousine zu 
haben ist. Fur beide steht 
dann auch der neue 1,6- 
Liter-Biturbodiesel zur 
Wahl, der maximal 1 60 PS 
und 350 Nm auf die Kur- 
belwelle stemmt. 

Erst nach dem Sommer 
rollt hingegen der mo- 
difizierte Mokka zu den 
Flandlern. Der knapp 4,30 
Meter lange SUV hat 



OPEL MOKKA X Der kompakte SUV bekommt ab 
Herbst ein X als Zusatz und prasentiert sich innen 
und auften kraftig aufgefrischt. Das bisherige, 
mit Tasten libersate Infotainment-System weicht 
einer Touchscreen-Losung wie im Astra 



5/2016 IZ2E3 9 


TITELTHEMA 


Die Zukunftsplane von Opel und VW 


sich seit seiner Marktein- 
fuhrung 2012 mit mehr 
als 500 000 Bestellungen 
langst zur dritten Kraft 
hinter Astra und Corsa 
entwickelt. Opel nennt 
ihn jetzt Mokka X, wobei 
das X kunftig alle SUV- 
und Crossover-Modelle 
kennzeichnet - und da- 
von haben die Russels- 
heimer noch einige in 
der Pipeline. 

Der Mokka X unterschei- 
det sich auBerlich vor 


allem durch eine neu 
modellierte Frontpartie, 
wahrend sich die Ande- 
rungen am Heck auf 
Ruckleuchten mit gean- 
derter Grafik beschran- 
ken. Wichtiger als die 
Modifikationen am Exte- 
rieur sind ohnehin die im 
Cockpit. Dort kommt eine 
neue, an die des Astra 
angelehnte Instrumen- 
tentafel zum Einsatz, wo- 
durch die vielen Tasten in 
der Mittelkonsole der Ver- 


gangenheit angehoren. 
Dazu werden die Infotain- 
ment- und Assistenzsys- 
teme aktualisiert, die 
Frontkamera erkennt nun 
noch mehr Hinweisschil- 
der. Statt Bi-Xenon- ste- 
hen kunftig LED-Schein- 
werfer zur Wahl. 

Nur ein neuer Motor 
fur den Mokka X 

Antriebsseitig passiert 
hingegen nicht viel. Als 
Basisbenziner dient wei- 


terhin der 1,6-Liter-Sau- 
ger mit 1 15 PS. Neu hinzu 
kommt lediglich der mit 
dem Astra eingefuhrte 
1 ,4-Liter-Turbobenziner 
mit Direkteinspritzung, 
der im Mokka X 150 PS 
leistet. Er bleibt jedoch 
der neuen Variante mit 
Allradantrieb und Sechs- 
stufenautomatik vorbe- 
halten - mit Handschal- 
tung oder Frontantrieb 
kommt weiterhin der alte 
1.4Turbo mit Saugrohr- 


einspritzung und 140 PS 
zum Einsatz. Gut moglich 
aber, dass Opel den SUV 
zu einem spateren Zeit- 
punkt mit weiteren mo- 
dernen Motoren aus dem 
Astra auffrischt. 

Das passiert eventuell erst 
2017 oder noch spater, 
wenn VW mit der Serien- 
version derT-Roc-Studie 
von 2014 gegen den Mok- 
ka antritt. Dieses wegen 
seiner Abmessungen 
(Lange rund 4,30 Meter) 



GT CONCEPT Kompakt, 
leicht, puristisch - das 
Konzept der Sportwagen- 
studie erinnert an den 
Ur-GT. Leider hat es 
nur geringe Serienchancen 
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auch Golf-SUV genannte 
Modell soil die Lucke un- 
terhalb des neuen Tiguan 
(Fahrbericht Seite 16) 
schlieRen, der 2016 als 
einziges komplett neues 
Modell bei den VW-Hand- 
lern auftaucht. 

Tiguan XL mit elf Zenti- 
metern mehr Radstand 

Wahrend VW derzeit die 
Nachfrage bei vielen Bau- 
reihen mit Sondermodel- 
len und verstarkten Ra- 


batten (siehe Seite 56) 
stutzen will, soil der neue 
Tiguan vor allem mit sei- 
nen verbesserten Quali- 
taten die guten Ergeb- 
nisse des Vorgangers 
ubertreffen. Im Herbst er- 
weitert die in erster Linie 
fur die USA und China 
entwickelte Ausfuhrung 
XL mit urn elf Zentimeter 
verlangertem Radstand 
das Angebot. Als Funfsit- 
zer bietet dieses Modell 
liber 700 Liter Gepack- 




ASTRA SPORTS TOURER Mit 4,70 Metern ist der Kombi 33 Zentimeter langer 
als die Limousine, aber genauso lang wie der Vorganger. Das Ladevolumen 
steigt hingegen von 500 bis 1 550 Litern auf nun 540 bis 1 630 Liter 



B-CUV Hinter der kryptischen Bezeichnung verbirgt sich der Ersatz fur 
den Meriva. Er zielt mit stammigem Design und konventionellen Tiiren auf 
Kontrahenten wie Renault Captur und Peugeot 2008. Premiere 2017 



ZAFIRA TOURER Mit dem 
Facelift im Herbst sind die 
Bumerang-Scheinwerfer 
Vergangenheit. Dazu gibt 
es ein neues Cockpit und 
Motoren aus dem Astra 
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TITELTHEMA 


Die Zukunftsplane von Opel und VW 



Die nachste, achte 
Generation tragt scharfere 
Kanten und wird etwas breiter 
undflacher-ab 2019 


Technik und die starken 
Motoren mit bis zu 300 PS 
beim Benziner und 240 PS 
beim Diesel vorgesehen. 
Doch hinter dem fertig 
entwickeltenTiguan 
Coupe soil wegen der 
noch nicht absehbaren 
finanziellen Folgen der 
Abgas-Affare mittlerweile 
ein Fragezeichen stehen. 
Ganz auf der Strecke wird 
es wohl nicht bleiben, die 
Einfiihrung konnte aber 
etwas spater als geplant 


erfolgen - also eher 2018 
als 2017. 

Golf-Facelift mit neuem 
Bedienkonzept 

Einen Ausblick auf das 
kleinste Mitglied der 
kunftigen SUV-GroBfami- 
lie gibt VW auf dem Gen- 
fer Salon. Diese Studie hat 
nichts mehr mit dem 
Taigun auf Up-Basis zu 
tun - sie ist deutlich lan- 
ger und uberschreitet die 
Vier-Meter-Marke deut- 


raum - genug Platz fur 
eine optionale dritte Sitz- 
reihe. Ob der langeTigu- 
an auch mit dem Basis- 
benziner (125 PS) 
und -diesel (115 PS) 
sowie ohne All- 
radantrieb zu 
haben sein 
wird, ist noch 
offen. 

Fur das dritte 
Mitglied sind 
hingegen vor 
allem 4Motion- 


GOLF-SUV Unterhalb des Tiguan ist 
noch Platz fur einen SUV im Golf- 
Format zu Preisen ab knapp 
liber 20000 Euro. 

Friihestens ab 
2017 



TIGUAN COUPE Die sportlichste 
Variante ist fertig entwickelt, 
das Okay fur die Serie steht noch 
aus. Bei griinem Licht 
startet sie wohl 2018 



BEETLE DUNE Die neue, zusatzliche Version im 
Offroad-Look startet im spaten Friihjahr 
mit Motoren ab 150 PS. Die Preise beginnen 
bei 26 250 Euro, als Cabrio ab 30 400 Euro 
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lich. Der Up hingegen 
wird dieses Jahr moderni- 
siert, was hauptsachlich 
das Infotainment betrifft, 
wahrend sich optisch we- 
nig andert. Gleiches gilt 
fur den Beetle, bei dem 
der schon im zweiten 
Quartal im Handel auf- 
tauchende Dune die An- 
derungen der Baureihe 
vorwegnimmt. 

Ende des Jahres wartet 
auch das wichtigste 
Modell der Wolfsburger 


mit umfangreichen Ande- 
rungen auf, die jedoch 
beim Golf weniger die Ka- 
rosserie als vielmehr das 
Cockpit betreffen. 

Neben optionalen Digital- 
instrumenten steht eine 
neue Multimedia-Genera- 
tion mit konfigurierbarem 
9,2-Zoll-Bildschirm zur 
Verfugung. Dazu kommt 
als Neuheit in der Kom- 
paktklasse eine Gesten- 
steuerung mit Wischfunk- 
tion - etwa fur den Sen- 



unn, 


Trendwende geschafft 

NEUZULASSUNGEN IN EUROPA Nach jahrelangem Ruckgang legt Opel 
in Europa wieder deutlich zu. Doch der Vorsprung von VW ist groB. 


A uf den zehn volu- 
menstarksten Mark- 
ten in Europa zeigt sich 
fast uberall das gleiche 
Bild: VW liegt vorOpel, 
besonders in Deutsch- 
land konnte VW mehr als 


dreimal so viele Neu- 
wagen an den Kunden 
bringen wie Opel. Einzige 
Ausnahme: GroRbritan- 
nien, letztes Jahr zweit- 
starkster Markt hinter 
Deutschland. Dort tragen 


die Opel-Modelle das 
Vauxhall-Logo und liegen 
in der Statistik schon 
traditionell vor VW. Seit 
2012 setzt Opel/Vauxhall 
dort stets mehr Autos ab 
als in Deutschland. 


GroBbritannien ist die Domane von Opel 



*Stuckzahl in Millionen; Quelle: IHS Automotive, Basis: die zehn zulassungsstarksten Markte in Europa 201 5 


Mit eigenstandigen Modellen 

ELEKTRO-STRATEGIE Opel bringt 201 7 ein neues E-Auto mit Unterstutzung 
des Mutterkonzerns, VW entwickelt einen eigenen Elektro-Baukasten. 


A nfang des Jahres ga- 
ben beide Konzerne 
einen Ausblick auf ihre 
Strategie beimThema 
Elektroauto. Der GM-Kon- 
zern prasentierte die Seri- 
enversion des Chevrolet 
Bolt, von dem es ab 201 7 
auch eine Opel-Variante 
geben wird. Seine Eck- 


daten: knapp 4,20 Meter 
lang, 150-kW-E-Motor, 60 
kWh-Batterie im Fahrzeug- 
boden, rund 320 Kilometer 
Reichweite. Preis in den 
USA: voraussichtlich rund 
30000 Dollar. 

Bei VW dient die Studie 
BUDD-e als Vorlage fur 
einen Elektro-Van, der die 


bisherige Palette aus 
E-Autos (Up, Golf) und 
Plug-in-Hybriden (Golf, 
Passat, kunftig auchTigu- 
an) ab 2019 erganzen soil. 
Als Basis dient ein neuer 
modularer E-Baukasten, 
der BUDD-e hat je einen 
Motor an Vorder- und 
Hinterachse. 



AB 201 7 Das 
neue E-Auto 
der Riissels- 
heimer 
basiert auf 
dem Chevy 
Bolt, soil aber 
ein echter 
Opel werden 



AB 2019 Der 
BUDD-e mit 
Unterflurbatterie 
misst 4,60 Meter. 
Er verspricht 
viel Platz 
und eine 
Reichweite 
von mehr 
als 530 
Kilometern 
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TITELTHEMA 


Die Zukunftsplane von Opel und VW 


Die gefragtesten Baureihen im Uberblick 


DEUTSCHLAND Beide Marken erzielen in der Kompaktklasse die meisten Neuzulassungen. 
Bei VW spielen Phaeton und Touareg hierzulande nur eine Nebenrolle. 


1. ASTRA 

56076 Zulassungen 1 * 

Modellwechsel im 
letzten Jahr, Kombi 
folgt erst im Friihjahr 

2. CORSA 

52 741 Zulassungen 

2015 erneuert, zwei- 
und viertiirig, biszu 
207 PSalsOPC 

3. MOKKA 

31 037 Zulassungen 

Noch ohne Gegen- 
spieler bei VW, kom- 
pakter alsTiguan 

4. ADAM 

23 590 Zulassungen 

Pfiffige Mini-Alterna- 
tive, auf Wunsch 
hochst individuell 

5. INSIGNIA 

20 325 Zulassungen 

2008 gestartet, auch 
als Country Tourer, 
ab Jahresende neu 

6. MERIVA 

14647 Zulassungen 

Trotz nach hinten 
offnender Fondtiiren 
kein Bestseller mehr 

7. ZAFIRA 

13 736 Zulassungen 

Kompakt-Van-Pionier 
mit sieben Sitzen, 
Facelift im Herbst 

8. KARL 

7751 Zulassungen 

Erst Mitte 2015 ge- 
startet, rollt in Sud- 
korea vom Band 

9.VIVAR0 

4612 Zulassungen 

Baugleich mit dem 
Renault Trafic, 
Format wie einT6 


10. CASCADA 

2442 Zulassungen 

Viersitzer mit Stoff- 
verdeck, zwischen 
Astra und Insignia 






1. G0LF 

270952 Zulassungen 

Nummer eins, fiinf 
Karosserie-, unzahli- 
ge Antriebsvarianten 

2. PASSAT 

97 586 Zulassungen 

Beliebtester Mittel- 
klasse-Kombi, auch 
als Plug-in-Hybrid 

3. POLO 

69 867 Zulassungen 

Seit 2009 auf dem 
Markt, auch mit Zy- 
linderabschaltung 

4. TIGUAN 

58978 Zulassungen 

Darf biszu 2,5 Ton- 
nen ziehen, neues 
Modell ab Friihjahr 

5. UP 

38877 Zulassungen 

Zwei- und Vierturer, 
auch mit Erdgas- und 
Elektroantrieb 

6. TOURAN 

37 098 Zulassungen 

2015 nach zwolf 
Jahren Bauzeit kom- 
plett erneuert 

7. MULTIVAN 

33 877 Zulassungen 

Der Klassiker unter 
den GroBraum-Vans, 
alsT6 seit 201 5 

8. CADDY 

27468 Zulassungen 

Wahlweise sieben 
Sitze, als Maxi fast so 
geraumig wie ein T6 

9. SHARAN 

18368 Zulassungen 

Schiebetiiren im 
Fond, baugleich mit 
dem Seat Alhambra 

10. BEETLE 

12 779 Zulassungen 

In Deutschland als 
Cabrio beliebter als 
der Stahldach-Beetle 


11 Januar bis Dezember 2015, Quelle: Kraftfahrt-Bundesamt 







dersuchlauf und dieTele- 
fonlisten. Eine verbes- 
serte Sprachsteuerung 
bietet VW schon in die- 
sem Friihjahr an. 

Damit diirfte der Golf die 
Spitze seiner Klasse be- 
haupten, bevor 2019 die 
achte Generation an den 
Start geht - flacher und 
breiter, mit rund fiinf Zen- 
timetern mehr Radstand 
und gescharftem Design, 
aber unverkennbar wie- 
der ein Golf. 

Modernisierter Zafira 
lauft noch bis 2020 

Vorher soil jedoch beim 
aktuellen Elektro-Golf die 
Reichweite urn 50 Prozent 
steigen. Auch Opel mel- 
det sich nachstes Jahr mit 
einem interessanten Elek- 
troauto (siehe Kasten Sei- 
te 1 3) zuriick. Das Schwes- 
termodell des Chevy Bolt 
wird wohl das letzte Mo- 
dell von Opel in klas- 
sischer Van-Optik sein. 

Im Herbst wird der Zafira 
Tourer zwar kraftig auf- 
gemobelt, mit neuem 
Cockpit samt tastenarmer 
Bedienung, aufgefrischter 
Frontoptik und neuen 
Benzinmotoren - alles an 
den Astra angepasst. 

Ende der Dekade diirfte 
aber Schluss sein fiir den 
klassischen Zafira. Dann 
werden die Produktions- 
kapazitaten in Riissels- 
heim fiir ein neues 
Crossover-Topmodell 
benotigt, das dort ab 
2020 vom Band rollen soil 
- neben dem nachsten 
Insignia, den Opel noch 
2016 prasentiert. Beim 
Handler steht er aber erst 
Anfang 2017. Nachstes 
Jahr will Opel noch mehr 
Gas geben, nicht nur mit 
dem neuen Insignia, son- 
dern auch mit dem Cross- 
over-artigen Nachfolger 
des Meriva, der spater 
noch einen ebenfalls mit 
PSA entwickelten groBe- 
ren Bruder zur Seite ge- 
stellt bekommt. 

Die Zeichen stehen also 
nicht schlecht, dass Opel 
auch Anfang nachsten 
Jahres erneut zulegen 
kann. Bei VW fallt die 
Prognose schwerer. 

Peter Wolkenstein 
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MIT 4DRIVE TECHNOLOGIE AUF ALLEN WEGEN ZU HAUSE. 

Der SEAT Leon X-PERIENCE ist mit der SEAT Allradtechnologie 4Drive, den hochwertigen Sportsitzen in Alcantara® 1 und dem SEAT Drive Profile 2 der perfekte 
Begleiter fur jedes Abenteuer - und das schon ab 28.830 € 3 . Lernen Sie ihn jetzt kennen und vereinbaren Sie eine Probefahrt bei Ihrem SEAT Partner. 



ALCANTARA®-SPORTSITZE 


4DRIVE TECHNOLOGIE 


SEAT DRIVE PROFILE 1 


AUCH UBER: no SEAT.DE 

SEAT Leon X-PERIENCE Kraftstoffverbrauch: kombiniert 6 , 5-4, 2 1/100 km; C02-Emissionen: kombiniert 152-106 g/km; C02-Effizienzklassen: C-A. 

Optional erhaltlich. 2 Nur fur SEAT Leon X-PERIENCE 1.8 TSI 132 kW (180 PS) und SEAT Leon X-PERIENCE 2.0 TDI 135 kW (184 PS) erhaltlich. 3 Unverbindliche Preisempfehlung der SEAT Deutschland GmbH, zzgl. 
Uberfuhrungs- und Zulassungskosten. Abbildungen zeigen Sonderausstattung. 








Fotos: Martin Meiners 


VW Tiguan 2.0 TDI 4Motion • Ab sofort bestellbar 



Der spurt stabil 


Mit dem der ersten Generation ist VW ein Verkaufserfolg gelungen. Der Nachfolger 

will hier ankniipfen und spurt bei der ersten Fahrt in Schweden stabil uber den Schnee. 


W enn es nach den 
Verkaufszahlen 
ginge, dann hatte VW den 
alten Tiguan noch eine 
Weile weiterbauen kon- 
nen. Alleine in Deutsch- 
land hat der Kompakt- 
SUV im vergangenen Jahr 
noch 58 978 Kaufer ge- 
funden. Doch turnusge- 
maB ist es nun Zeit fur 
Generation zwei. 

Diese rollt noch erfolgs- 
versprechender auf den 
Markt, zeigt beim Design 
Kante, wird flacher, brei- 
ter und langer. Zudem 
haben die Entwickler den 
Praxisnutzen noch einmal 
erhoht und Versaumnisse 
nachgeholt: Die Ruckbank 
ist um 18 statt bisher 16 
Zentimeter in der Lange 
verschiebbar, ihre Lehne 
lasst sich per Fernentrie- 
gelung vom Kofferraum 
aus umlegen. Letzterer 
fasst bei fast vollstandig 


zuruckgeschobener Ruck- 
bank 520 Liter (1655 Liter 
sind es maximal). 

Dankdes langeren Rad- 
stands freuen sich Fond- 
passagiere kunftig uber 
fast drei Zentimeter mehr 
Kniefreiheit. Klar, dass 
dem ein GroBenwachs- 
tum zugrunde liegt. Den- 
noch soil der Neue bei 
vergleichbarer Ausstat- 
tung mehr als 50 Kilo- 
gramm leichter als sein 
Vorganger sein. 

Komfortable Auslegung 

Die Kombination aus viel 
Platz und einfacher Bedie- 
nung, Dreizonen-Klima- 
automatik, bequemen 
Sitzen, schluckfreudiger 
Federung, niedrigem 
Gerauschpegel sowie 
einfacher Bedienbarkeit 
macht den VW zum ange- 
nehmen Reisebegleiter. 
Nicht zu vergessen die 


Moglichkeit, die Fleck- 
klappe durch eine FuB- 
bewegung automatisch 
offnen und schlieBen zu 
lassen. Oder die umklapp- 
bare Beifahrersitzlehne, 
um besonders langes 
Transportgut zu verstau- 
en. Genauso praktisch: die 
niedrige Ladekante des 
Kofferraums. 

Prinzipiell gibt es den 
Tiguan auch rein frontge- 
trieben; entscheiden sich 
die Kaufer allerdings fur 
die 4x4-Version, dann darf 
der SUV eine Anhangelast 
von 2500 Kilogramm 
ziehen und ubernimmt 
gegen Aufpreis (ab 340 
Euro) das Ruckwartsran- 
gieren in Eigenregie. Ein 
Drehregler in der Mittel- 
konsole steuert die soge- 
nannte 4Motion Active 
Control und beeinflusst 
damit die Arbeitsweise 
der Lamellenkupplung. 


Vor allem der Modus 
„Snow" verbessert die 
Fahrstabilitat auf glatter 
Fahrbahn deutlich. Damit 
beweist der mit Winter- 
reifen ohne Spikes ausge- 
rustete Tiguan bei der 
ersten Fahrt im nord- 
schwedischen Lappland 
eindrucksvolle Traktion 
auf Schnee und Eis. 

Neue Sicherheitshelfer 

Optional gibt es den 
Emergency Assist; er halt 
das Auto automatisch auf 
der StraBe und bremst bis 
zum Stillstand ab, wenn 
der Fahrer keine Reaktion 
zeigt - etwa bei einem 
medizinischen Notfall am 
Steuer. SerienmaBig 
kommt derTiguan mit ei- 
ner aktiven Motorhaube, 
mit City-Notbremsfunkti- 
on samt FuBgangererken- 
nung sowie einem Spur- 
halte-Assistenten. 


Zunachst bringt VW den 
Tiguan mit dem 180 PS 
starken 2.0TFSI (Benziner) 
sowie dem hier gefahre- 
nen Zweiliter-TDI mit 150 
PS zu den deutschen 
Flandlern. Dieser Diesel 
gibt sich selbst auf 
glatten StraBen als ange- 
nehmer Partner, entfaltet 
sein bariges Drehmoment 
gleichmaBig sowie gut 
dosierbar und harmoniert 
hervorragend mit dem 
optionalen DSG. 

Eine groBere Nachfrage 
durften allerdings der 
kunftige Einstiegsdiesel 
mit 1 15 PS sowie der klei- 
ne Benziner mit 125 PS 
auslosen - beide frontge- 
trieben und handgeschal- 
tet. Letzteren wird es ab 
25 975 Euro geben, also 
gerade mal 350 Euro 
teurer als der bisherige 
Basisbenziner. 

Marcus Peters 
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EINFACH BEDIENBAR 
und ubersichtlich ist 
das Cockpit des 
Tiguan. GroBe 
Knopfe erleichtern 
die Orientierung 


DIE INSTRUMENTE sind 
digital dargestellt 
und lassen Raum fur 
Zusatz-Einblendungen 


MEHR RADSTAND fur drei 
Zentimeter mehr Beinfrei- 
heit als beim Vorganger 


VIERTRAKTIONS-MODI stehen 
per Drehregler zur Wahl. 

Sehr effektiv: der fur Schnee 


PER FERNENTRIEGELUNG (Hebei seitlich links im 
Kofferraum) oder Zug an Schlaufen lassen sich die 
Lehnen der Riicksitzbank umklappen 



CHROM VERZIERT den Kuhlergrill der bulligen Front 


VW TIGUAN 2.0 TDI SCR 4M0TI0N 

Preis 33925 Euro 


ANTRIEB 


Reihenvierzylinder-Dieselmotor, 
vorne quer, vier Ventile pro 
Zylinder, Turbo, PI, Zahnriemen 

Hubraum 1 968 cm 3 

Leistung 1 1 0 kW/1 50 PS 

bei Drehzahl 3500/min 

max. Drehmoment 340 Nm 

bei Drehzahl 1750/min 

Allradantrieb, Siebengang- 
Doppelkupplungsgetriebe 


KAROSSERIE 


Lange 4486 mm 

Breite 1839 mm 


Hohe 

1643 mm 

Radstand 

2681 mm 

Tankinhalt 

60 Liter 

Kofferraum 

520-1 655 Liter 

Leerqewicht 

1 673 kq 


Zuladunq 547 kg 

Anhangelast 


unqebremst/qebr, 750/2500 kg 


Serienbereifung 

215/65 R 17 V 

FAHRLEISTUNGEN 1 

0-100 km/h 

9,3 s 

Hochstgeschwindigkeit 200 km/h 

Normverbrauch 

5,6 Liter D 

C0 2 -AusstoB 

147 g/km 




Mit Schwerpunkt auf Variabilitat, Platz und Komfort setzt VW 
die entscheidenden Akzente fiir den kommenden Erfolg des 
Tiguan der zweiten Generation. Bei der ersten Fahrmoglichkeit 
auf verschneiten schwedischen StraGen beweist der 
allradgetriebene SUV enorme Traktion und einfache Fahr- 
barkeit - selbst bei widrigen Bedingungen. 
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Skoda Octavia RS 2.0 TDI 4x4 • SeitJanuar im Handel 


RS fur alle Tage 

Erstmals verkauft Skoda den sportlichen Octavia RS mit ALLRADANTRIEB. 
Unter der Haube: der bekannte 2.0 TDI mit 1 84 PS. Na dann - ab auf die Piste! 


Z ugegeben, dass Skoda 
einen Octavia mit All- 
radantrieb, DSG und 
Zweiliter-Diesel anbietet, 
ist nichts Neues. Jungstes 
Beispiel: der hochgelegte 
Scout fur 32 650 Euro. 
Oderfeiner: der Laurin & 
Klement fur 3400 Euro 
mehr. Da Skoda aber 
deutlich mehr RS verkauft 
(rund 20 Prozent aller 
Octavia), folgt nun der 
Allrad-RS. Kostenpunkt 
fur den TDI: 35 550 Euro. 
Ein RS 4x4 mit 220-PS- 
Benziner ist nicht ange- 
dacht. Macht aber nix - 
denn die Kombination 


aus einem 380 Newton- 
meter starken Diesel, 
traktionsforderndem 
Allradantrieb und den 
bekannten RS-lnsignien 
wie Sportfahrwerk und 
Progressivlenkung ist 
nahezu perfekt und lasst 
denTSI nicht vermissen. 
Zumal der Allrad-RS mit 
einer Null-auf-hundert- 
Zeit von 7,7 Sekunden 
kaum langsamer sprintet 
als der frontgetriebene 
Benziner(7,1 Sekunden). 
Skoda setzt hier auf die 
elektronisch geregelte 
Lamellenkupplung im 
Zusammenspiel mit einer 


elektronischen Querdiffe- 
renzialsperre, die den 
Kombi via Bremsmano- 
ver in der Spur halt. So 
prescht erselbst auf 
Schnee und Eis erstaun- 
lich ansatzlos voran - das 
durfte vor allem Kunden 
in Osterreich, der Schweiz 
und Skandinavien freuen. 

Querer als erwartet 

Ebenfalls fur gute Laune 
sorgt hier der RS-Sport- 
Modus des ESP. Auf 
Knopfdruck gibt sich der 
Skoda lockerer und lasst 
sein geraumiges Heck et- 
was von der Leine. Mittels 


gezielten Lastwechseln 
wischt der sonst kreuz- 
brave Skoda so auch mal 
quer urns Eck. Gibt man 
kurvenausgangs ordent- 
lich Gas, zieht sich der RS 
mit der Macht aller vier 
Rader wieder gerade und 
sturmt voran - immer be- 
reit fur die nachste Kurve. 
Zu schnell hinein? Auch 
okay. Das ESP wacht im 
Hintergrund und greift 
bei allzu heftigen Gier- 
raten rettend ein. Was fur 
ein spaBiger Kombi. 
Schade nur, dass es bei 
uns kaum noch schneit. 

Michael von Maydell 



SKODA OCTAVIA RS 2.0 TDI 4x4 

Preis 

35 550 Euro 

ANTRIEB | 

Reihenvierzylinder-Dieselmotor, 
vorne quer, vier Ventile pro Zylin- 
der, Turbo, Dl, Zahnriemen 

Hubraum 

1968 cm 3 

Leistung 
bei Drehzahl 

135 kW/184 PS 
3500/min 

max. Drehmoment 
bei Drehzahl 

380 Nm 
1750/min 

Allradantrieb, Sechsgang- 
Doppelkupplungsgetriebe 

KAROSSERIE | 

Lange 

Breite 

Hohe 

4685 mm 
1814mm 
1452 mm 

Radstand 

2680 mm 

Tankinhalt 

50 Liter 

Kofferraum 

61 0-1 740 Liter 

Leergewicht 

Zuladunq 

1495 kg 
503 kq 

Anhangelast 

unqebremst/qebr. 

740/1 800 kq 

Serienbereifung 

225/40 R 18 Y 

FAHRLEISTUNGEN 

0-100 km/h 

7,2 s 

Hochstgeschwindigkeit 226 km/h 

Normverbrauch 

5,0 Liter D 

C0 2 -AusstoB 

131 g/km 




Der Allrad-RS iiberzeugt 
nicht nur mit Kraft und viel 
Traktion-er macht auch 
mehr SpaG als ein her- 
kommlicher Octavia 4x4. 



DAS SECHSGANG-DSG 
ist im Preis von 35 550 
Euro schon inbegriffen 



DER ALLRADANTRIEB 
bleibt dem RS 2.0 TDI 
vorbehalten 
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peugeot.de 


FUR JEDEN 
ANDERS AUS. 


IMPRESS YOURSELF. 

DIE PEUGEOT ERFOLGSMODELLE. AB 98 € MONATLICH.* 



PEUGEOT 



7. ZINSEN. 0 CANZAHLUNG 



Abbildungen enthalten Sonderausstattung. 

p e u c eot empfiehlt Total 


Kraftstoffverbrauch in 1/100 km: innerorts 5,2; aufterorts 3,9; kombiniert 4,4; C0 2 -Emission (kombiniert) in g/km: 102, 
Energieeffizienzklasse: B. Nach vorgeschriebenem Messverfahren in der gegenwartig geltenden Fassung. 

*Ein Finanzierungsangebot der PEUGEOT BANK, Geschaftsbereich der Banque PSA Finance S.A. Niederlassung Deutschland, Siemensstrafte 10, 63263 Neu-lsenburg, bei 
Inzahlungnahme Ihres Gebrauchten (mind. 6 Monate auf Sie zugelassen, Mindestwert: 500, -€ [laut DAT/Schwa eke]) fur den PEUGEOT 208 Access PureTech 68 
3-Turer: Barpreis: 1 0.629,- €, effekt. Jahreszins: 0,00%, Sollzins (gebunden): 0,00%, Nettodarlehnsbetrag: 1 0.629,- €, Anzahlung: 0,-€, monatl. Rate: 98,- €, Laufzeit: 
48 Monate, Laufleistung: 10.000 km, Schlussrate: 6.023,-€, Gesamtbetrag der Teilzahlungen: 10.629,-€, zzgl. Uberfuhrungskosten. Aktionspreisempfehlung fur Privatkunden 
gultig bis 31.03.2016. Bei alien teilnehmenden PEUGEOT Handlern. Widerrufsrecht gem. §495 BGB. Uber alle Detailbedingungen informiert Sie gerne Ihr PEUGEOT Partner. 




BMW 225xe Active Tourer • Ab 5. Marz im Handel 


Auf leisen Sohlen 



Mit dem 225xe stellt BMW dem Active 
Tourer einen PLUG IN-HYBRID zur 
Seite. Besondere Kennzeichen: 
elektrischer Allradantrieb und 
relativgunstiger Preis. 



ERWEITERT Naviga- 
tionssystem und 
Sechsstufenauto- 
matik zahlen beim 
225xe zum serien- 
maGigen Aus- 
stattungsumfang 


FASTUNVERANDERT 
Die vorgeklappten 
Lehnen liegen etwas 
schrager, kaum 
EinbuGen bei Nutzbar- 
keit und Stauvolumen 



O hne die Modellbe- 
zeichnung und die 
beiden eDrive-Schriftzuge 
rechts und links an den 
C-Saulen sahe der 225xe 
wie ein ganz normaler 
Active Tourer aus. Gut, 
wie einer mit zwei Tank- 
klappen, denn links hinter 
dem Vorderrad sitzt eine 
zweite, hinter der sich die 
Steckdose fur das Lade- 
kabel verbirgt. 

Dabei ist er mit seinem 
Plug-in-Hybrid - dafur 
steht das e - ein spezieller 
Fall, wobei das x zwar auf 
Vierradantrieb hindeutet, 
aber nichts mit dem be- 
kannten xDrive-System zu 


tun hat. Dieser Active 
Tourer fahrt wahlweise 
nicht nur mit Front- oder 
Allradantrieb, sondern 
- Achtung, BMW-Fans - 
auch nur mit Heckantrieb. 

Rein elektrisch bis zu 
125 km/h moglich 

Wie das? BMW packt den 
65-kW-Elektromotor di- 
rekt an die Hinterachse. 
Anfahren erfolgt elek- 
trisch, die 165 Nm Dreh- 
moment der E-Maschine 
reichen fur flottes Antre- 
ten im Stadtverkehr. So 
bleibt der aus dem 21 8i 
bekannte Dreizylinder bis 
Tempo 80 stumm, im 


Max-eDrive-Modus sogar 
bis 125 km/h. Ein per Rie- 
menantrieb eingebun- 
dener Hochvolt-Starter- 
generator schaltet den 
Dreizylinder zu und kann 
ihn kurzzeitig mit bis zu 
150 Nm unterstutzen. 
Arbeiten beide Motoren 
zusammen, stehen maxi- 
mal 224 PS und 385 Nm 
zur Verfugung. Damit 
marschiert der 225xe 
stramm voran - 100 
km/h soil er so fix wie ein 
Golf GTI erreichen. 

Der Startergenerator ladt 
bei Bedarf auch wahrend 
der Fahrt auf. SchlieBlich 
soil der Allradantrieb 


auch bei fast leerem Spei- 
cherakku funktionieren. 

Kaum Einschrankungen 
beim Raumangebot 

Die Gesamtkapazitat der 
Batterie betragt 7,7 kWh 
- das soil fur maximal 41 
Kilometer rein elektrische 
Fahrt reichen. Per Save- 
Battery-Modus lasst sich 
elektrische Restreichweite 
fur die Stadt aufsparen. 
Dann wechselt der 225xe 
auf den Dreizylinder, wah- 
rend der aktuelle Akku- 
ladezustand beibehalten 
oder wahrend der Fahrt 
auf mindestens 50 Pro- 
zent angehoben wird. 


Es gibt noch viele weitere 
Moglichkeiten, das Hy- 
bridsystem manuell zu 
beeinflussen. Wer das 
nicht will, bleibt im Stan- 
dardmodus, der das Zu- 
sammenspiel zwischen 
knurrigem Benziner und 
leiser E-Maschine unauf- 
geregt und komfortabel 
organisiert. 

Ohnehin gibt sich der 
225xe viel Muhe, sich 
moglichst wenig von sei- 
nen konventionellen Bru- 
dern zu unterscheiden. 
Wegen der Speicherbatte- 
rie unter der Ruckbank ist 
der Tank 15 Liter kleiner, 
die Passagiere sitzen drei 
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BMW 330e • Ab 5. Marz im Handel 




VARIABEL Neben den 
typischen BMW-Modi 
bietet der 225xe noch 
drei E-Programme 


ANSCHAULICH Uber 
das Mitteldisplay lasst 
sich der aktuelle 
Kraftfluss verfolgen 


HOCH Trotz etwas erhohter Bank geniigend 
Kopffreiheit, keine Langsverstellung lieferbar 


Raus aus der Nische 

BMW hat aus den Erfahrungen mit dem Vorganger gelernt 
- der neue 330e soil deutlich mehr Kunden ansprechen. 


in Hybridantrieb 
im Dreier ist nichts 
Neues. Bis zum Facelift 
im letzten Jahr kronte 
das ActiveHybrid 3 ge- 
nannte Modell die Bau- 
reihe - mit einer System- 
leistung von 340 PS sehr 
stark, sehr teuer (zuletzt 
ab 53 550 Euro) und als 
Voll hybrid nicht fur rein 
elektrisches Fahren ge- 
dacht und geeignet. Ent- 
sprechend schwach war 
die Nachfrage. 

Mit dem neuen 330e 
verfolgen die Munchner 
einen anderen Ansatz. 

Als Plug-in-Hybrid soil er 
rein elektrisch bis zu 40 
Kilometer weit kommen, 
was die EinbuBen durch 
den kleinerenTank (41 
statt 57 Liter) nicht kom- 
pensiert. Der 65-kW-Elek- 


tromotor ersetzt den 
Drehmomentwandler 
und nimmt dessen Platz 
zwischen dem 184-PS- 
Vierzylinder aus dem 
320i und der Achtstu- 
fenautomatik ein. Der 
Akku (Gesamtkapazitat 
7,6 kWh) steckt unter 
dem leicht erhohten 
Ladeboden. 

FahrspaR wie im 
gleich starken 330i 

Auch ohne den Verbren- 
ner kommt der Plug-in- 
Hybrid flott aus den Pu- 
schen, der E-Motor halt 
aus dem Stand 250 Nm 
bereit. Die fur den Dreier 
typische ausgewogene 
Gewichtsverteilung geht 
auch beim leer 1735 kg 
schweren 330e nicht ver- 
loren. EinbuBen bei der 


Querdynamik sind also 
nicht zu befurchten. 

Auch auBerhalb ge- 
schlossener Ortschaften 
schaltet sich der Vierzy- 
linder nicht automatisch 
zu. Bei Kickdown ist er 
allerdings sofort zur 
Stelle - ohne spurbaren 
Ruck, aber akustisch 
deutlich prasent. 
Interessanter als beim 
Vorganger ist auch der 
Preis: Vergleichbar ausge- 
stattet ist ermit 43 500 
Euro nur 500 Euro teuer 
als ein 330i mit der 252- 
PS-Ausfuhrung des Vier- 
zylinders. Allerdings ist 
der 330e wie sein Vor- 
ganger nicht alsTouring 
zu haben - das durfte die 
Erfolgsaussichten in 
Deutschland ehertruben. 

Peter Wolkenstein 




BMW 225xe ACTIVE TOURER 

Preis 38700 Euro 


ANTRIEB 


Reihendreizylinder-Benzinmotor, 
vorn quer, vier Ventile pro Zylinder, 

Turbo, PI, Steuerkette 

Hubraum 1499 cm 3 

Leistung 1 00 kW/1 36 PS 

bei Drehzahl 4400/min 

max. Drehmoment 220 Nm 

bei Drehzahl 1250/min 

E-Motor Leistung 65 kW/88 PS 
E-Motor Drehmoment 1 65 Nm 
Systemleistunq 1 65 kW/224 PS 
Allradantrieb,Sechsgangautomatik 


KAROSSERIE 


Zentimeter hoher auf der 
nicht verschiebbaren 
Ruckbank. Das Gepack- 
raumvolumen bleibt mit 
400 bis 1350 Litern weit- 
gehend erhalten, aber das 
Unterbodenfach fallt klei- 
ner aus. Schade fur Fami- 
lien: Den 225xe gibt es 
nicht als Grand Tourer. 
Dafur wartet er als Active 
Tourer serienmaBig mit 
Navigationssystem auf. 
Und mit einem attrak- 
tiven Preis: Mit 38 700 Eu- 
ro kostet er 1 500 Euro we- 
nigeralsder231 PS Starke 
225i xDrive - trotz besse- 
rer Serienausstattung. 

Peter Wolkenstein 


Lange 

Breite 

4342 mm 
1800 mm 

Hohe 

1 586 mm 

Radstand 

2670 mm 

Tankinhalt 

36 Liter 

Kofferraum 

400-1350 Liter 

Leergewicht 

Zuladunq 

1735 kg 
445 kq 

Anhanqelast 

- 

Serienbereifung 

205/55 R 17 W 

FAHRLEISTUNGEN 1 

0-100 km/h 

6,7 s 

Hdchstqeschwindiqkeit 202 km/h 

elektrische Reichweite 41 km 

Normverbrauch 2,0 Liter S + 1 1 ,8 kWh 

C0 2 -AusstoB 

46 g/km 


DieVorteileder Plug-in- 
Technik diirften die Nach- 
teilefiir die meisten mehr 
als aufwiegen. Und der Preis 
ist fiir die Leistung attraktiv. 



IPMiiiS 



AUFGEPEPPT Dank 
elektrischer Zusatz- 
leistung soil der 
330e so dynamisch 
wie ein gleich 
starker 330i sein 


REDUZIERT 
Leicht erhohter Lade- 
boden, 370 statt 480 
Liter Gepackraum 


BMW 330e 

Preis 43 500 Euro 


ANTRIEB 


Reihenvierzylinder-Benzinmotor, 
vorn langs, vier Ventile pro Zylinder, 

Turbo, PI, Steuerkette 

Hubraum 1998 cm 3 

Leistung 135 kW/184 PS 

bei Drehzahl 5000/min 

max. Drehmoment 290 Nm 

bei Drehzahl 1350/min 

E-Motor Leistung 65 kW/88 PS 
E-Motor Drehmoment 250 Nm 
Systemleistunq 1 85 kW/252 PS 
Hinterradantrieb 
Achtgangautomatik 


KAROSSERIE 


Lange 4633 mm 

Breite 1811mm 

Hohe 1429 mm 

Radstand 2810 mm 

Tankinhalt 41 Liter 

Kofferraum 370 Liter 

Leergewicht 1 735 kg 

Zuladunq 460 kg 

Anhanqelast - 

Serienbereifung 205/60 R 1 6 W 


FAHRLEISTUNGEN 


0-100 km/h 6,1 s 

Hdchstqeschwindiqkeit 225 km/h 
elektrische Reichweite 40 km 
Normverbrauch 


1,9 Liters +11,0 kWh 

C0 2 -AusstoB 44 g/km 


E55BZBB 


Der 330e istgleichzeitig 
agile Sportlimousine und 
emissionsarmes Alltags- 
gefahrt. Schade, dass es ihn 
nicht als Touring gibt. 
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Tesla Model X-Ab Fruhjahr im Handel 



Der nachste Schritt 

Mit dem MODEL X erweitert Tesla sein Angebot um ein groRes Crossover-Model I, das neben dem 
bekannten Elektro-Antriebsstrang einigetechnische Besonderheiten zu bieten hat. 


D ie Weltpremiere der 
Model-X-Studiefand 
bereits am 9. Februar 
201 2 in Los Angeles statt, 
und nach mehreren Ver- 
spatungen ist es endlich 
so weit: Seit Herbst 2015 
rollt Teslas drittes Modell 
vom Band, zunachst nur 
zu US-Kunden. Obwohl 
der Crossover Grundarchi- 
tektur und Antriebsstrang 
mit der FlieGheck-Limou- 
sine Model S teilt, ist er 
ein echter Siebensitzer 
mit den MaBen eines 
groRen SUV. 

Bei allem Stolz uber das 
neue Baby musste Tesla 


allerdings zugeben, dass 
nicht so viele Innovati- 
onen eingeflossen waren, 
wenn man schon zu Be- 
ginn der Entwicklung die 
Probleme bei der Umset- 
zung geahnt hatte. 

Branchen-Premiere fur 
Fliigelturen im Fond 

Aber es hat sich gelohnt, 
selbst die hinteren Flu- 
gelturen haben es in die 
Serie geschafft. Ein Schar- 
nier klappt den unteren 
Teil ab, damit man auch in 
engen Lucken ein- und 
aussteigen kann. Ultra- 
schallsensoren in denTu- 


ren warnen vor mog- 
lichen Flindernissen und 
lassen sie nur dann kom- 
plett ausfahren, wenn der 
Platz reicht. In Verbin- 
dung mit weiteren Sen- 
soren konnen sie sogar 
erkennen, wenn sich der 
Fahrer mit dem Schlussel 
in derTasche nahert. Spa- 
ter sollen die Vorderturen 
einmal automatisch off- 
nen, doch vorerst muss 
man noch den Griff be- 
ruhren. Zum SchlieRen 
genugtein Druckaufdas 
Bremspedal. 

Weil die Frontscheibe bis 
uber die Passagiere der 


ersten Reihe ins Dach 
hineinreicht, ist der Aus- 
blick gewaltig. Die Licht- 
einstrahlung ebenfalls; 
eine spezielle Beschich- 
tung der Scheibe sowie 
Rollos in den beiden 
A-Saulen sollen hier Ab- 
hilfe schaffen. 

Gemeinsamer Trager fur 
drei Einzelsitze hinten 

Clever: Die drei langs ver- 
schiebbaren Einzelsitze in 
Reihe zwei ruhen auf nur 
einem Trager, um mehr 
Komfort und Platz fur 
Staufacher darunter zu 
ermoglichen. Obwohl die 


Kopffreiheit in der Mitte 
etwas unter den massiven 
Rahmen fur die Flugeltu- 
ren leidet, taugen Einstieg 
und Platzverhaltnisse 
ganz hinten sogar fur 
Erwachsene. Bei Bedarf 
kann man die beiden 
Klappsitze im Ladeboden 
versenken, und unter der 
Fronthaube steht ein wei- 
teres Gepackabteil bereit. 
Tesla gibt ein Gesamtvo- 
lumen von 2180 Litern an. 
Wie das Model S hat der 
SUVje einen Elektromotor 
an Vorder- und Hinterach- 
se und damit Allradan- 
trieb, wobei Fahrleistun- 



DANK IM BODEN INTEGRIERTER AKKUS ist das Model X flacher als vergleichbare SUV. Voll-LED-Scheinwerfer sind Serie 
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DIE DREI EINZELSITZE hinten mit Einarmtragern und integrierten Gurten 
waren eine grofte Herausforderung fur die Ingenieure. Riesiger Tablet-Touch- 
screen wie im Model S, die Panoramascheibe reicht iiber die vorderen Kopfe 


gen und Reichweite von 
der BatteriegroBe abhan- 
gen. 

Das Basismodell 70D 
kommt mit seinem 70- 
kWh-Akku rund 400 Kilo- 
meter weit und in 6,2 
Sekunden von 0 auf 1 00 
km/h, der 90D mit 85 kWh 
auf 470 km und 5,0 Se- 
kunden. In derTopversion 
P90D mit 90-kWh-Akku 
entwickeln die beiden 
E-Motoren 967 Nm Dreh- 
moment und beschleuni- 
gen den 2,5-Tonner in 4,0 
Sekunden von 0 auf 1 00 
km/h, im Performance- 
Modus sind es sogar nur 
3,4 Sekunden. 

Die Reichweite des P90 
soil 450 Kilometer betra- 
gen und liegt damit nur 
knapp unter jener des 
Model S - auch ein Ver- 
dienst des gunstigen c w - 
Wertes (0,24) und des 
niedrigen Rollwiderstands 
der Reifen. 

Die im Wagenboden plat- 
zierten Akkus senken den 
Schwerpunkt fahrdyna- 


misch gunstig ab und ver- 
ringern im Vergleich zu 
herkommlichen SUV oder 
Vans die Uberschlagsge- 
fahr. 

Bei einer ersten Fahrt mit 
den serienmaBigen 20- 
Zoll-Radern (Bereifung: 
vorne 265/45, hinten 
275/45, ContiCrossCon- 
tact) zeigte das Model X 
dann auch ein erfreulich 
angenehmes Handling, 
guteTraktion und wenig 
Karosseriebewegung. 

Fahrwerk mit sport- 
lichen Ambitionen 

Daneben fuhren wir auch 
einen Prototyp mit extra- 
breiten 21-Zoll-Radern 
(Michelin Pilot Super 
Sport), der sich mit sei- 
nem sehr straffen Fahr- 
werk fast wie ein Porsche 
Cayenne Turbo S anfuhlte. 
Bemerkenswert: Das 
Model X ist das erste Elek- 
troauto, das fur den An- 
hangerbetrieb freigege- 
ben ist. Bis zu 2268 Kilo 
im Schlepptau sind er- 


laubt - fast so viel wie das 
Leergewicht des Wagens. 
Zur Ausstattung gehoren 
weiterhin ein verstellbarer 
Heckspoiler sowie eine 
Musikanlage mit 560 Watt 
und 17 Lautsprechern. 
AuBerdem hat der Ami 
einen hochwirksamen 
Innenraum-Luftfilter an 
Bord - interessant fur 
Allergiker und Fahrer mit 
einem Sinn fur schwarzen 
Humor: Neben den Modi 
Frischluft und Umluft bie- 
tet er auch einen „Biowaf- 
fen-Abwehrmodus". 

Im zivilen Einsatz gewahrt 
Tesla auf das Fahrzeug 
vier Jahre oder 80 000 Ki- 
lometer Garantie, auf An- 
trieb und Batterie acht 
Jahre ohne Kilometerbe- 
grenzung. Die ersten Au- 
tos sollen im Fruhjahr 
nach Deutschland kom- 
men, die Preise in den 
USA starten bei 80 000 
Dollar - derzeit etwa 
75 000 Euro. 

Jason Cammisa, 
Bernd Stegemann 


TESLA MODEL XP90D 

Preis k.A. 


ANTRIEB 


ein Drehstrom-Asynchron-Elektro- 

motor pro Achse 

Leistung vorn 1 93 kW/262 PS 

Leistunq hinten 375kW/510PS 

Drehmoment kombiniert 967 Nm 
Batterietyp Lithium-lonen 

Enerqieqehalt 90 kWh 

Allradantrieb, Einstufenqetriebe 


KAROSSERIE 


Lange 5004 mm 

Breite 2083 mm 

Hohe 1625 mm 

Radstand 3061 mm 

Kofferraum k.A— 21 80 1 

Leergewicht ca. 2500 kg 

Serien bereifung 

vorn 265/45 R 20 

hinten 275/45 R 20 


FAHRLEISTUNGEN 


0-100 km/h 4,0 s* * 


Hdchstqeschwindiqkeit 250 km/h 
Reichweite ca. 450 km 


* 3,4 s mit optionalem Beschleunigungs- 
Upgrade. Genannte Werte sind vorlaufige 
Werksangaben 


EDEBZBE 


Vorsicht, GLE Coupe und X6! 
Neben dem Elektro-Bonus 
bietet das Model X vor allem 
eines: Exklusivitat — nicht 
nur wegen der Fliigeltiiren. 
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Genesis G90 • Seit Dezember in Korea im Handel 



GENESIS 690 3.3 T-GDI 

Preis 


Sechszylinder-V-Benzinmotor,vor- 
ne langs, vier Ventile pro Zylinder, 

Turbo, PI, Steuerkette 

Hubraum 3342 cm 3 


KAROSSERIE 


FAHRLEISTUNGEN 


EDEL UND ANMUTIG 
So nobel wie der G90 
vorfahrt, so fein und gut 
verarbeitet wirken auch 
Cockpit und Interieur 


DOPPELT GELADEN 
Der Biturbo-V6 arbei- 
tet leise und generiert 
maximal 510 Nm 


Lange 

5205 mm 

Breite 

1915mm 

Hohe 

1495 mm 

Radstand 

3160 mm 

Tankinhalt 

83 Liter 

Kofferraum 

484 Liter 

Leergewicht 

Zuladunq 

2420 kg 
k.A. 

Anhangelast 

unqebremst/qebr. 

k.A. 

Serienbereifung 

245/50 R 18 


0-100 km/h 

6,2 s 

Hochstqesch wi nd iq keit 

k.A. 

Normverbrauch 

k.A. 

C0 2 -AusstoB 

k.A. 

izm m 


Obwohl der Angriff auf 
S-Klasse und Siebener mutig 
erscheint, hinterlasst der 
G90 einenfeinen Eindruck. 
Kein Wunder, dass er schon 
ausverkauft ist. 


max. Drehmoment 
bei Drehzahl 


510Nm 
1 300/min 


Hinterradantrieb 

Achtgangautomatik 


Leistung 272kW/370PS 

bei Drehzahl 6000/min 


W enn Sie beim Na- 
men Genesis an 
eine Rockband um Peter 
Gabriel und Phil Collins 
denken, liegen Sie hier 
vollig falsch. Denn Gene- 
sis heiBt auch die neue 
Premium-Marke von 
Hyundai, von der sich 
die Koreaner mehr Kun- 
den in den USA und China 
erhoffen. 

Erstes Modell und Speer- 
spitze der Flotte, die bis 
2020 noch um funf Fahr- 
zeuge erweitert wird, ist 
der 5,2 Meter lange G90. 
Unschwerzu erkennen: 
Die elegante Limousine 
ist ein Luxusliner und soil, 
so die Aussage der Hyun- 


dai-Chefs, Mercedes und 
BMW Kunden abtrotzen. 
Mutig, mutig. Nichts ware 
da fataler, als wenn das 
Interieur dem noblen An- 
spruch nicht gerecht wur- 
de. Aber: Die Koreaner 
machen vieles richtig. 
Blickt man sich im hoch- 
wertigen Cockpit um, 
fuhlt man sich bestens 
aufgehoben. Die Zutaten: 
sauber eingearbeitete 
(echte) Holzintarsien, fei- 
ne Verstellradchen, dazu 
weiches Nappaleder, ku- 
schelige Sessel, die sogar 
von der„Aktion Gesunder 
Rucken" zertifiziert sind, 
und ein anmutig ge- 
formtes Armaturenbrett 


mit durchdachterTasten- 
platzierung. Zudem er- 
leichtert ein von BMW 
kopierter Dreh-Druck- 
Steller die Bedienung, 
und der 12,7-Zoll-lnfo- 
tainment-Monitor lasst 
sich bestens ablesen. 

Viel Platz und Luxus im 
gemiitlichen Fond 

Gemutlicher geht es nur 
noch im Fond des Vier- 
sitzers zu. Denn naturlich 
ist nicht nur das Platz- 
angebot mehr als 
opulent, auch die Sessel 
lassen sich vielfach ver- 
stellen, beheizen und luf- 
ten, wahrend die Passa- 
giere uber einen zweiten 


Dreh-Druck-Steller ihr ei- 
genes Infotainment auf 
zusatzlichen Bildschirmen 
gestalten konnen. 

So weit, so gut und in der 
Tat gelungen. Aber fahrt 
der G90 auch so prachtig? 
Unter der Haube unseres 
Luxusliners, der in Korea 
fur umgerechnet rund 
58 000 bis 83 000 Euro zu 
haben ist, arbeitet ein 3,3 
Liter groBer V6 mit Bitur- 
bo-Aufladung und 370 PS, 
der es auf ein Drehmo- 
ment von 510 Nm bringt. 
Gekoppelt an eine Acht- 
gangautomatik schiebt 
der Sechszylinder den 
2,4-Tonner sachte und 
gleichmaBig voran, bleibt 


meist leise. Lediglich die 
Getriebesteuerung, die 
offensichtlich der Schub- 
kraft des Sechszylinders 
nicht traut, schaltet oft 
zuruck und sorgt so fur 
unnotig hohe Drehzahlen. 
Ansonsten gibt sich der 
mitadaptiven Dampfern 
bestuckte G90 als sanft- 
mutiger Gleiter, fangt be- 
sonders im Komfortmo- 
dus StraBenschaden sanft 
ab und folgt gelassen der 
vorgegebenen Linie. Ganz 
so, wie man es von einem 
Oberklassewagen erwar- 
tet. Eigentlich schade, 
dass er nicht nach 
Deutschland kommt. 

Michael von Maydell 
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Jaguar F-Pace • Ab April im Handel 


Durch Wald und Flur 

Wenn Jaguar schon einen CROSSOVER-SUV auf den Markt bringt, dann sollte der nicht nur auf 
Asphalt absolut top sein. Wir waren mit dem neuen F-Pace unterwegs in walisischen Waldern. 


A uf einer Lichtung mit- 
ten im aufgeforsteten 
Steinbruch stehen neben 
einem Wohnmobil und 
einem Toilettenwagen 
drei F-Pace-Prototypen. 
Das alles sei hier etwas 
improvisiert, sagt Fahr- 
dynamik-Versuchsleiter 
Glen Longbottom, doch 
sei das Gelande ideal, urn 
viele verschiedene Fahr- 
zustande ungestort aus- 
zuprobieren. 

Dann bittet er ins Auto. 
Unterwegs erzahlt er, dass 
dieses Auto ein Vorserien- 
wagen sei, den 300-PS- 


Diesel-V6 habe und noch 
nicht in alien Details dem 
spateren Serienstand ent- 
sprache. Wahrend der 
F-Pace auf die erste 
schnelle Links zuschnellt, 
erlautert er nebenbei das 
Adaptive-Surface-Respon- 
se-System (ASR), das auf 
dem von Range Rover be- 
kannten Terrain Response 
basiert. Es gehort zusam- 
men mit dem Adaptiv- 
fahrwerkzum Adap- 
tive-Dynamics-Paket fur 
1 240 Euro Aufpreis. Wie 
auch das Allradsystem im 
F-Type verfugt es zudem 


uber Intelligent Driveline 
Dynamics (IDD). Dieses 
System erkennt uber die 
im Fahrzeug verbaute 
Sensorikdie Fahrzustande 
und verteilt die Kraft ent- 
sprechend zwischen Hin- 
ter- und Vorderachse. 

Auch grobem Schotter 
gewachsen 

Waszuerst auffallt im 
F-Pace: die sanfte Gewalt 
des V6-Diesels. Er druckt 
den rund 1,8Tonnen 
schweren SUV machtig 
nach vorn, gewohnt un- 
aufgeregt und aufmerk- 


sam agiert dabei die Acht- 
gangautomatik. Und die 
feinfuhlige, leichtgangige 
Servolenkung, die viel 
Ruckmeldung fur den Grip 
derVorderrader liefert. 
Dann wartet Entwick- 
lungsleiter Andy Whyman 
mit einem weiteren Vor- 
serien-F-Pace. Mit dem 
fahren wir in schwereres 
Gelande, hier hat der 
Schotter eher FuGballgro- 
Ge. Doch der Jaguar turnt 
mitseinen21 Zentimetern 
Bodenfreiheit auch daru- 
ber hinweg. AnschlieRend 
demonstriert er eine wei- 


tere F-Pace-Besonderheit: 
ASPC, das steht fur 
All Surface Progress 
Control. Dessen Funkti- 
onsumfang reicht von 
Traktionshilfe uber Not- 
fallbremsassistenten bis 
zum Lowspeed-Tempo- 
maten. Wir durfen es aus- 
probieren, wie eigentlich 
alles. Nur auf Asphalt, da 
durfen wir den F-Pace 
noch nicht fahren. Dort 
wird er nach dem Markt- 
start im April auf seinen 
scharfsten Rivalen treffen: 
den Porsche Macan. 

Heinrich Lingner 



DAS INFOTAINMENT teilt sich der F-Pace mit einigen 650 LITER passen in den Kofferraum, so viel packen 
Konzernbrudern, der Touchscreen dominiert die meisten Premium-Konkurrenten nicht 


JAGUAR F-PACE 30dAWD 

Preis 57690 Euro 


ANTRIEB 


V-Sechszylinder-Dieselmotor,vor- 
ne langs, vierVentile pro Zylinder, 

PI Turbo, Zahnriemen 

Hubraum 2993 cm 3 

Leistung 221kW/300PS 

bei Drehzahl 4000/min 

max. Drehmoment 700 Nm 

bei Drehzahl 2000/min 

Allradantrieb 

Achtgangautomatik 


KAROSSERIE 


Lange 4731 mm 

Breite 1936 mm 

Hohe 1652 mm 

Radstand 2874 mm 

Tankinhalt 66 Liter 

Kofferraum 650-1 740 Liter 

Leerqewicht 1844 kg 

Anhangelast 

unqebremst/qebr, 750/2400 kg 
Serienbereifung 255/60 R 1 8 V 


FAHRLEISTUNGEN 


0-100 km/h 6,2 s 

Hdchstqeschwindiqkeit 241 km/h 

Normverbrauch 6,0 Liter D 

C0 2 -AusstoB 1 59 g/km 


ES5EBE 


UberraschendeGelande- 
tauglichkeit, wuchtiger An- 
trieb, feine Lenkung und 
groBziigiges Raumangebot 
-dieersten Eindriicke von 
Jaguars erstem SUV-Modell 
fallen durchweg positivaus. 


5/2016 IZTH7S1 25 







Fotos: Hans-Dieter Seufert 


VERGLEICHSTEST 


Hyundai i30 1.4, Nissan Pulsar 1.2 DIG-T, Opel Astra 1.0 Dl Turbo 

Kompakte fur 

Mit-AugenmaB-Kaufer finden im Kompakten genug Auto. Und fur sie muss es auch kein groRer 
und teurer Motor sein. Denn mit einem KLEINEN BENZINER ist man rundum gut motorisiert. 



V ielleicht denken ja ge- 
rade jetzt viele Leser 
daruber nach, mal wieder 
einen Benzinerzu kaufen. 
Nicht nur wegen des Die- 
sel-Gezanks, sondern 
schlicht der Erkenntnis 
wegen, gar nicht so viel 
zu fahren, als dass der 
Selbstzunder sich lohnte 
in Zeiten des billigen 
Benzins. Und schon sind 
wir bei diesen drei Kom- 
pakten mit einem kleinen 


Benziner. Wobei klein ja 
durchaus relativ ist: Unter 
100 PS geht kaum noch 
was in der Golf-Klasse, 
und dieTurbo-Downsizer 
werden mehr. Nissan bie- 
tet im Pulsar gar keinen 
Sauger mehr an, und Opel 
verlangt fur den - wie wir 
noch sehen werden - 
rundum empfehlens- 
werten Einliter-Dreizylin- 
der-Turbo nur 700 Euro 
mehr als fur den 1,4- 


Liter-Sauger mit 100 PS. 
Bei Hyundai ticken die 
Uhren dagegen anders 
- noch. 

Im Hyundai ist die 
Mannschaft der Star 

Moderne Turbomotoren 
sind zwar schon entwi- 
ckelt, aber noch nicht fur 
den i30 erhaltlich. Im 
Testwagen sitzt ein kon- 
ventioneller Sauger, der 
jungst noch einmal uber- 


arbeitet wurde. Dabei 
speckte er urn 14 Kilo ab, 
den Trend zur 
Direkteinspritzung ver- 
schlief er aber. Immerhin 
lockt der i30 1.4 in der 
Einstiegsversion mit 
einem Preis von nur 
15 390 Euro. 

Die Style-Ausfuhrung kos- 
tet mit 20 800 Euro schon 
erheblich mehr, ist aber 
dennoch das zweitguns- 
tigste Auto dieses Tests. 


Und an Ausstattung wur- 
de nicht gespart. Zum 
Wohlfuhlen ist alles an 
Bord, von Sitz- und Lenk- 
radheizung uber die 
Zweizonen-Klimaauto- 
matik bis hin zu beque- 
men Sitzen. Die Materi- 
alien machen einen guten 
Eindruck, die Cockpit-Ge- 
staltung ist pfiffig und oh- 
ne Nervereien bei Bedien- 
und Ablesbarkeit; groBe 
Ablagen gibt es reichlich. 
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Recnner 



Nur bei den Assistenzsys- 
temen sieht es duster aus: 
Als der i30 2012 auf den 
Markt kam, waren Spur- 
halte- undTotwinkelwar- 
nung in dieser Klasse 
noch kein groGesThema. 
Praktisch eingerichtet 
und geraumig ist der i30 
aber. Als Einziger verfugt 
er beim Umklappen der 
Rucksitze uber eine ebene 
Ladeflache, nachts er- 
leichtern beleuchteteTur- 


griffe das Einsteigen, und 
das groGe Navi-Display 
liegt gut im Blick. Beim 
Fahren allerdings zeigt 
sich deutlicher, dass der 
kommod federnde i30 
nicht der jiingsten 
Hyundai-Generation ent- 
stammt, die fahrdyna- 
misch einen Satz nach 
vorn getan hat. Die Len- 
kung ist zwar in drei Stu- 
fen Norma I", „Comfort", 
„Sport" - verstellbar, wirkt 


aber stets ein wenig lust- 
los und unbeteiligt - ahn- 
lich wie der Motor. 

Der i30 verbraucht am 
meisten Benzin 

Immerhin lauft der unter- 
halb von 4000 Umdre- 
hungen schwingungsarm 
und leise. Am Berg helfen 
aber nur hohe Dreh- 
zahlen, wobei die Hilfe 
uberschaubar ausfallt: 
Jenseits der 5000 gerat 


der Vierzylinder ins Droh- 
nen, und in den groBeren 
Gangen dreht er nur un- 
willig hoher. Die kurze 
Ubersetzung des flockig 
schaltbaren Sechsgang- 
getriebes bringt da nicht 
viel, fur Verbrauch und 
Gerausch hingegen ist 
sie Gift. Der hoheTestver- 
brauch von 7,6 Litern 
zeigt dies klarer, als es 
die Innengerausch-Mess- 
werte tun. Ein Turbo ware 


also nicht verkehrt in die- 
sem fahrsicheren und gut 
bremsenden Hyundai, der 
wie ein eingespieltes 
Team ohne Star, aber 
auch ohneTotalausfall 
ruberkommt. 

Nach der einen uberra- 
genden Eigenschaft des 
Nissan Pulsar muss man 
hingegen nicht lange 
suchen: Man findet sie 
beim Offnen der Fond- 
turen, denn der Beinraum 
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VERGLEICHSTEST 


Hyundai i30 1.4, Nissan Pulsar 1.2 DIG-T, Opel Astra 1.0 Dl Turbo 



Ohne Aufpreis hat der 
i30 Style ein beheizbares 
Lenkrad. Der nachste 
Winter kann kommen 



DER EINRICHTUNGSSTIL des i30 ist klar oh- 
ne Anfliige von Verspieltheit. Die leistet 
sich der Hyundai nur mit seiner dreifach 
einstellbaren Lenkungscharakteristik. Das 
Flachlegen der Riicksitze fordert zwar mehr 
als nur einen Handgriff, doch dafiir ergibt 
sich dann auch eine wirklich ebene Lade- 
flache. Der Vierzylinder macht seine Sache 
brav, lasst aber spiiren, dass Turbo und Di- 
rekteinspritzung bessere Resultate bringen 




BEIM FONDBEINRAUM wachst der Pulsar aus 
der Kompaktklasse heraus. Da bietet man- 
cher Mittelklassler weniger. Doch schmal 
ist er und relativ flach. Der 1,2 Liter groBe 
Vierzylinder bringt 115 kraftige Turbo-PS 
ins Spiel und macht SpaB. Weniger gut be- 
stellt ist es um die Variability des groBen 
Kofferraums und auch um die Ablesbarkeit 
des kleinen Navigationsmonitors. Der 
pixeligen Darstellung fehlt es an Brillanz 
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DATEN IM VERGLEICH 



HYUNDAI 

NISSAN 

OPEL 

vor der nicht wirklich 

Sieht man von der zu ho- 


1301.4 

STYLE 

PULSAR 1.2 DIG-T 
ACENTA 

ASTRA 1.0 Dl TURBO 
INNOVATION 

komfortablen, im Bereich 
des SteiBbeins straff 
gepolsterten und ziem- 
lich kurzen Rucksitzbank 
ist schlicht gigantisch. 

hen, wenig integrativen 
Sitzposition einmal ab, 
sind damit schon gute 
Voraussetzungen fur Fahr- 
spaR geschaffen, und der 
stellt sich durchaus ein. Es 
lasst sich leicht und flus- 
sig durch Kurven swingen 

ANTRIEB 

Motor 

Reihenvierzylinder- 
Benzinmotor, vor quer, 
vierVentile pro Zylinder, 
Steuerkette 

Reihenvierzylinder- 
Benzinmotor, vorn quer, 
vierVentile proZylinder, 
Turbo, Dl , Steuerkette 

Reihendreizylinder- 
Benzinmotor, vorn quer, 
vierVentile proZylinder, 
Turbo, Dl , Steuerkette 

Hubraum 

1368 cm 3 

1197cm 3 

999 cm 3 

Nissan mit sehrviel 
Beinraum im Fond 

Leistung 
bei Drehzahl 

74kW/100 PS 
6000/min 

85 kW/115 PS 
4500/min 

77 kW/105 PS 
5500/min 

max. Drehmoment 
bei Drehzahl 

134Nm 

3500/min 

190 Nm 
2000/min 

170Nm 

1800/min 

Selbst Erwachsene kon- 
nen hier mit ausgestreck- 

- hier zeigt der Pulsar 
seine Abstammung vorn 

Hochstgeschwindigkeit 

183 km/h 

190 km/h 

200 km/h 

ten Beinen sitzen, doch 

fahraktiven Juke, wenn- 

C0 2 -AusstoG 

135g/km 

1 1 7 g/km 

102 g/km 

zum Raumgiganten mit 

gleich sein Fahrwerkauf 

Kraftubertragung 

Getriebe 

Vorderradantrieb 

Sechsganggetriebe 

Vorderradantrieb 

Sechsganggetriebe 

Vorderradantrieb 

Funfganggetriebe 

dickem Punktevorsprung 
wird der Pulsar dadurch 
' nicht: Die Kopfe groR 
geratener Mitfahrer kom- 
men den seitlichen Dach- 
einzugen sehr nahe, und 
auf den eher konturlosen 
und hoch montierten 

mehr Komfort getrimmt 
ist und die hohe Karosse- 
rie bei Richtungswechseln 
daher starker wankt. 
Ubertreibt es der Fahrer 
und wird das latent spur- 
bare Untersteuern zu 
stark, greift das ESP aber 

KAROSSERIE 

Lange/Breite/Hohe 

4300/1780/1465 mm 

4387/1 768/1 520 mm 

4370/1809/1485 mm 

Radstand 

2650 mm 

2700 mm 

2662 mm 

Tankinhalt 

53 Liter 

46 Liter 

48 Liter 

Kofferraum 

378-1 31 6 Liter 

385-1395 Liter 

370-1 21 OLiter 

Anhangelast 

ungebremst/gebremst 

600/1 200 kg 

632/1 200 kg 

61 0/1 220 kg 

Serienbereifung 

205/55 R 16 H 

195/60 R 16 V 

225/45 R 17 V 

Vordersitzen fehlt es an 

rigide mit ruppigem 

Testwagenbereifung 

Reifentyp 

205/55 R 16 H 
Continental 
PremiumContact 5 

205/50 R 17 V 
Continental 
SportContact 5 

225/45 R 17 V 
Michelin 
Primacy 3 

Ellbogenfreiheit. 

Fahrer und Beifahrer 
blicken, dichtan dicht 
platziert, auf ein leicht 
geschwungenes Armatu- 

Bremsen ein. 

Weiterer Wermutstropfen 
sind schlecht gedammte 
Abrollgerausche, die eher 
sparsame Abschottung 

MESSWERTE 

Beschleunigung 
0-100 km/h 

12,3s 

11,7s 

11,6s 

Zwischenspurt 
60-100 km/h 
80-1 20 km/h 

7,2 s 
9,7 s 

6,8 s 
9,5 s 

6.6 s 

8.6 s 

renbrett, das uberwie- 
gend hartes Plastik tragt. 
Folgenreiche Ambiente- 
Ambitionen lassen sich 

der AuBengerausche spe- 
ziell hinten sowie die nur 
maRig begabten Brem- 
sen. Aus 1 00 km/h steht 

Bremsweg aus 100 km/h 
unbeladen 

35,2 m 

36,7 m 

35,0 m 

Innengerausch 
bei 100 km/h 
bei 130 km/h 

67 dB(A) 
71 dB(A) 

66dB(A) 

68dB(A) 

67 dB(A) 
70 dB(A) 

hier, abgesehen von den 
nett gemachten Flaupt- 
■ instrumenten, nicht er- 
kennen. Der Navi-Bild- 

der Pulsar 1,5 Meter 
spater als der i30 und 1,7 
Meter spater als der Astra. 

Normverbrauch 

Testverbrauch 

5.6 Liter S 

7.6 Liters 

5,0 Liters 
7,2 Liters 

4,4 Liter S 
6,8 Liters 

Achslastvorn/hinten 

746/527 kg 

793/483 kg 

729/501 kg 

schirm ist klein und 

Der Opel ist agil und 

Testwagenleergewicht 

Zuladung 

1273 kg 
547 kg 

1276 kg 
474 kg 

1230 kg 
550 kg 

pixelig, und die Sitzhei- 
zungsschalter in der bie- 

temperamentvoll 

Der hat sich ja schon in 

Wendekreis links/rechts 

11,4/1 1,6 m 

11,0/1 1,0 m 

11,2/1 1,3 m 

gefreudigen Konsolezwi- 

den bisherigen Tests den 

AUSSTATTUNG 

schen den Sitzen erinnern 

Ruf eines begabten Fahr- 
dynamikers erworben, bei 
dessen Entwicklung vieles 

Airbags 

Kopf vorn und hinten 
Seiten vorn/hinten 

Serie 

Serie/— 

Serie 

Serie/- 

Serie 

Serie/- 

an den ollen Patrol. 
Irgendwie rustikal kommt 

Metallic-Lackierung 

550 Euro 

550 Euro 

560 Euro 

er also ruber, dieser Nis- 

einfach sehr richtig 

Navigationssystem 

1300 Euro 

800 Euro 

790 Euro 

san, der in der zweitbil- 

gemacht wurde. 

XenonVLED-Scheinwerfer 

1150 Euro/- 

-/- 

-/1 350 Euro 

ligsten Linie Acenta gar 

Das beginnt schon bei der 

PREIS/KOSTEN 

nicht mal so sparsam aus- 

Sitzposition. Die AGR- 

Preis 

20800 Euro 

20 740 Euro 

21 860 Euro 

gestattet ist und gegen 

Sitze (685 Euro) lassen 

Wertverlust 

9300 Euro 

9600 Euro 

9600 Euro 

Aufpreis mit manchen 

sich ungemein weit nach 

moglicher Rabatt 1 ’ 

23% 

23% 

20% 

Assistenten und sogar 

unten fahren, verzahnen 

Finanzierung 2 ’ Jahreszins 

1,99% 

k. A. 

1,99% 

mit 360-Grad-Kameras, 

den Fahrer geradezu mit 

Leasing 3 ’ 
Anzahlung 
monatliche Rate 

k. A. 
k. A. 

k. A. 
k. A. 

k.A. 

k.A. 

nicht aber mit LED- 
Scheinwerfern ausgerus- 
tet werden kann. Die gibt 

dem Auto und halten ihn 
mit viel Komfort auch bei 
flotter Kurvenfahrt fest. 

Abgasnorm 

Euro 6 

Euro 6 

Euro 6 

SteuerproJahr 

108 Euro 

68 Euro 

34 Euro 

es nurfur dieteureren 

Auch hinten sitzt es sich 

Versicherung HK/TK/VK 

17/17/20 

15/19/20 

17/20/20 

Versionen. 

im Opel am besten auf 

Haftpflicht (50 % Pramie) 

591 Euro 

531 Euro 

591 Euro 

SerienmaBig ist dafur ein 

straffen, leicht ausge- 

Teilkasko 

287 Euro 

356 Euro 

436 Euro 

sehr erfreulicher Motor. 

formten Polstern mit 

Vollkasko (50% Pramie) 

1059 Euro 

1059 Euro 

1059 Euro 

Der 1,2-Liter-Vierzylinder 

guter Oberschenkel- 

Fixkosten proJahr 

1758 Euro 

1658 Euro 

1684 Euro 

kommt ohneTurboloch 

auflage auch fur Lang- 

Monatskosten 
mit/ohne Wertverlust 

526/269 Euro 

534/266 Euro 

521/256 Euro 

zur Sache, zieht stammig 
von unten heraus, dreht 
gut und lauft kultiviert. 
7,2 Liter Testverbrauch 
erscheinen fur die gebo- 

beinige. 

Trotz der fruh abfallenden 
Dachlinie ist genugend 
Platz vorhanden, denn 
selbst gestandene Manns- 

Kilometerkosten 
mit/ohne Wertverlust 

42,1/21,6 Cent 

42,7/21,3 Cent 

41 ,6/20,5 Cent 

Olwechselintervall 

30000 km/1 Jahr 

20000 kml Jahr 

30000 km/1 Jahr 

Inspektionsintervall 

60000 km/2 Jahre 

40000 km2 Jahre 

60000 km/2 Jahre 

Garantie 




tene Souveranitat ange- 

bilder stoBen weder an 

Technik/Lack 5/5 Jahre 2/2 Jahre 

Durchrostung 12 Jahre 12 Jahre 

Mobilitat 15 Jahre unbegrenzt 

11 laut Preisagentur netCar.de - das Internet-Autohaus; 2) iiber Autobank, Laufzeit 3 Jahre, Jahreszins effektiv; 
3) Kilometerleasing, Laufzeit 3 Jahre (15 000 km/Jahr). 

2/2 Jahre 
12 Jahre 
2 Jahre 

messen, die auch noch 
Reserven fur den Mehr- 

den Dachhimmel noch an 
die Vordersitzlehnen. Nur 

personenbetrieb oder 
grimmige Steigungen hat. 

wunschte man dem Astra 
etwas mehr Gelassenheit, 
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VERGLEICHSTEST 


Hyundai i30 1.4, Nissan Pulsar 1.2 DIG-T, Opel Astra 1.0 Di Turbo 



AUCH OHNE ZENTIMETERMASS ist zu sehen, dass die Ladekante des Nissan (links) niedriger liegt als die der Konkurrenz - angenehm 
beim Hantieren mit Gepack. Wo man auch Platz nimmt: Mehr Raum als in der Economy-Class eines Flugzeugs ist garantiert 



WWW FUR ALLE 


Als Dynamic oder Inno- 
vation bringt der Astra 
serienmaBig bis zu sie- 
ben Endgerate ins Netz 



ALLEIN der guten Sitze wegen ist der Astra 
schon sympathisch. Trotz der coupehaften 
Dachlinie bietet er auch im Fond geniigend 
Kopfraum, der Beinraum gewann gegen- 
iiber dem Vorganger deutlich. Die Stufe bei 
umgeklappten Riicksitzen beeintrachtigt 
die Nutzbarkeit des nicht sehr groBen Kof- 
ferraums. Sehr gelungen ist der Dreizylin- 
der-Turbo, in Sachen Konnektivitat ist Opel 
der Konkurrenz ein gutes Stuck voraus 
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Innenhohe v./h. 1050/960 mm 
Innenbreite v./h. 1470/1475 mm 
Lange der Sitzflache 

v./h. 480/495 mm 


830 mm 


/ 

HYUNDAI 

NISSAN 

OPEL 


1 



■ PLATZ 



MAX. 40 PUNKTE | 



28 


26 


25 


Der Pulsar glanzt zwar mit besonders viel Beinraum im Fond, 
doch Platz genug haben dort auch der angenehm breite 
Hyundai und der Opel, der bei geklappten Rucksitzen aller- 
dings deutlich weniger Gepack schluckt als die Konkurrenten. 


KOMFORT 


MAX. 60 PUNKTE 


41 


40 


42 


Der Hyundai federt am komfortabelsten, der Opel verwohnt 
mit den besten Sitzen. Im Nissan gefallt der laufruhige Motor, 
doch die Fahrgerausche sind nicht sehr gut gedammt, und die 
Sitze vorn wie hinten durften durchaus komfortabler sein. 



HANDHABUNG 


23 


MAX. 30 PUNKTE 


20 


21 


Im Hyundai findet man sich am schnellsten zurecht. Auch sei- 
ne gute Variability bringt ihm Punkte. Im Nissan wie auch im 
Opel gibt es bei geklappten Sitzen eine Stufe im Kofferraum. 
Der Navi-Monitor des Pulsar ist vergleichsweise unbrillant. 


FAHRLEISTUNGEN 


MAX. 30 PUNKTE 


10 


13 


14 


Gegen dieTurbomotoren der Konkurrenz hat der Sauger des 
Hyundai keine Chancen. In jeder Messdisziplin verliert er an 
Boden - und subjektiv ist er ebenfalls nicht mehr auf Augen- 
hohe. Die besten Fahrleistungen erbringt der Astra. 


FAHRVERHALTEN 


MAX. 60 PUNKTE 


37 


40 


46 


Innenhohe v./h. 1020/955 mm 
Innenbreite v./h. 1455/1435 mm 
Lange der Sitzflache 
v./h. 500/460 mm 


840 mm 



Die trotz verstellbarer Kennlinien uninspirierte Lenkung und 
das trage Handling werfen den i30 hier ebenso zuriick wie der 
mude Motor. Der agile Pulsar macht schon mehr SpaB, reicht 
aber nicht an den Astra heran. Fahrsicher sind sie alle drei. 


"\ 

■ SICHERHEIT 



MAX. 50 PUNKTE 

) 

32 

31 

39 



4370 mm 


Beim Bremsen fallt der Nissan zuriick. Ohne Kurven- oder Ab- 
biegelicht gerat er weiter in Ruckstand, obwohl er bei den As- 
sistenzsystemen klar besser aufgestellt ist als der Hyundai. Den 
MaBstab hier setzt allerdings der Opel - wie auch beim Licht. 


UMWELT 


MAX. 30 PUNKTE 


18 


19 


21 


Nicht nur laut NEFZ, sondern auch im Test verbraucht der 
Hyundai am meisten. Der Nissan und vor allem der Opel sind 
hier deutlich sparsamer. Hyundai und Opel rnussen nur alle 
30000 Kilometer zum Olwechsel - da freut sich die Umwelt. 


wenn er kleine Rillen oder 
Fugen unter die breiten 
Rader nimmt, die wie 
Chromleisten im Exteri- 
eur, die hochwertige Ein- 
richtung und derWLAN- 
Hotspot samt Opel- 
OnStar-Dienst zur 21 860 
Euro teuren Innovation- 
Linie gehoren. Denn so 
richtig komfortabel federt 
der Astra nicht, sondern 
teilt ganz im Gegenteil 
manchen StoR aus. 

Er mag es also gern straff, 
was nicht so schlimm wa- 
re, wenn Opel das Adap- 
tivfahrwerk der Vorgan- 
ger nicht weggespart 
hatte und man nach wie 
vor auf Knopfdruck einen 
soften Komfort-Modus 
wahlen konnte. So muss 
man die StoRigkeit als 
Folge der groRen Agilitat 
sehen, die den Astra zum 
Fahrerauto dieses Trios 


adelt. Es macht namlich 
schlicht SpaR, diesen Opel 
durch Kurven zu zirkeln, 
auf kurzen Wegen die nur 
funf Vorwartsgange zu 
wechseln und sich dabei 
richtig schnell zu fuhlen. 
Fahrdynamisch passt 
wirklich alles. 

Knurriger und geniig- 
samer Dreizylinder 

Objektiv gesehen reiRen 
die sparsamen 105 PS 
(Testverbrauch 6,8 Liter) 
naturlich keine Baume 
aus. Doch der leicht knur- 
rige Drilling hat SpaR am 
Ziehen und Drehen, ist 
stets aufmerksam bei der 
Sache und erfreut mit 
gutem Durchzug bei mitt- 
leren Drehzahlen. Man 
kann ihn ausdrehen bis 
zum Begrenzer, denn das 
macht er ohne Zaudern 
mit. Doch das muss man 


nicht, urn seinen SpaR 
zu haben und im Verkehr 
locker mitschwimmen 
zu konnen. 

Naturlich gibt es auch 
Schattenseiten wie das 
uberflussige Eigentor mit 
der dicken Stufe im Kof- 
ferraum bei umgeklapp- 
ter Lehne (Zwischen- 
boden gegen Aufpreis) 
oder die noch nicht rund- 
um perfekte Bedienung. 
Urn in dieser Runde hell 
zu glanzen, reichen aller- 
dings die Grundquali- 
taten des Astra, das breite 
Angebot an Assistenz- 
systemen oder das optio- 
nal LED-Matrix-Licht 
locker aus. Und trotz des 
hohen Preises ist der 
Astra auch einTipp fur 
kuhle Rechner: Billiger 
pro Kilometer ist keiner 
der Konkurrenten. 

Michael Harnischfeger 


TESTERGEBNIS 


MAX. 300 PUNKTE 


Bewertet nach dem Punkteschlussel fur Allrounder 

189 189 208 


KOSTENWERTUNG max.isopunkte 


88 83 83 


Laut Liste ist der Astra am teuersten, doch die gute Ausstat- 
tung der Version Innovation gleicht dies aus. Insgesamt verur- 
sacht er mit Wertverlust und Fixkosten die geringsten Kilome- 
terkosten. GroB sind die Unterschiede allerdings nicht, obwohl 
der Nissan zum Beispiel haufiger zur Wartung muss. Uneinhol- 
bar ist der Hyundai. Er verbraucht zwar am meisten, doch funf 
Jahre Garantie und der niedrige Preis wiegen schwer. 


GESAMTERGEBN 

b — , <^ t , J 


MAX. 450 PUNKTE 



- a 

| 2. PLATZ ] 

3. PLATZ | 

1. PLATZ 


277 272 291 




Die drei Kompakten protzen nicht mit Leistung, sie kommen 
aber gut durch den Alltag. Sogar der Hyundai ist weit entfernt 
von der Minimallosung und sichert sich durch eine gute 
Kostenbilanz und Ausgewogenheit den zweiten Platz vor dem 
Nissan, der beim Komfort und der Handhabung besser punk- 
ten miisste. Der Astra macht am meisten richtig - klarer Sieg. 
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Ford Ecosport 1.0 Ecoboost 



Frisch abgeschmeckt 


lm Gegensatz zum Kuga war dem gunstigeren Ford Ecosport hierzulande bislang kein grower Erfolg 
vergonnt. Eine fruhe MODELLPFLEGE soil das nun andern. Test des starken Dreizylinder-Benziners. 


E igentlich klang das 
Rezept vielverspre- 
chend: Man nehme ein 
andernorts bereits erfolg- 
reiches Gericht, verfeinere 
es ein wenig mit regio- 
nalen Zutaten, fertig ist 
der globale Verkaufsschla- 
ger. Doch ganz so einfach 
ist die Sache selbst bei 
den beliebten Kompakt- 
SUV nicht, wie Ford am 
Beispiel des Ecosport er- 
fahren musste. In Europa 
wollte sich der Verkaufs- 
erfolg bislang noch nicht 
einstellen - zu einfach die 
Materialien, zu holzern 
der Auftritt, zu hoch dafur 
der Preis. 

Daher bessert Ford be- 
reits im zweiten Modell- 
jahr mit etwas Feinschliff 
nach: Ein aufgewertetes 
Interieur, eine bessere 
Dammung und vor allem 
Feintuning an Fahrwerk 
und Lenkung sollen den 


Ecosport fur hiesige Kun- 
den attraktiver machen. 
AuBerlich fallt zunachst 
auf, dass nun das Reser- 
verad am Heck fehlt, 
was den Ecosport rund 
20 Zentimeter kurzer 
macht und das Einparken 
erleichtert. 

Ersatzrad nun gegen 
Aufpreis, Allrad nicht 

Da die Flecktur aber im- 
mer noch links angeschla- 
gen ist, braucht sie wei- 
terhin viel Platz beim 
Offnen, was beim Beladen 
in engen Langs-Park- 
lucken hinderlich ist. 
Freunde des bisherigen 
Offroad-Looks finden das 
auBen getragene Ersatz- 
rad ab sofort unter den 
aufpreispflichtigen Opti- 
onen (200 Euro), nicht je- 
doch den auf anderen 
Markten verfugbaren 
Allradantrieb. 


Im Innenraum uberrascht 
uns unser Ecosport mit 
der optionalen Lederpols- 
terung (710 Euro) und 
dem angenehm griffigen 
Multifunktions-Lederlenk- 
rad (Serie). Diese Goodies 
und ein wenig Chromzier- 
rat konnen aber nicht ver- 
bergen, dass im Cockpit 
weiter Hartplastik domi- 
niert. Immerhin bekam 
das Infotainment-System 
das feiner auflosende Dis- 
play der jungeren Ford- 
Modelle spendiert. 

Der hier 125 PS starke 
Ecoboost-Dreizylinder - 
eine Variante mit 140 PS 
folgt im Laufe des Jahres 
- startet auf Knopfdruck 
und meldet sich mit sei- 
nem markanten, aber 
nicht unsympathischen 
Arbeitsgerausch, das sich 
nur bei hoheren Dreh- 
zahlen in den Vorder- 
grund spielt. In Verbin- 


dung mit dem angenehm 
zu schaltenden Funfgang- 
getriebe - eine Sechs- 
gangautomatik gibt es 
nur fur den 1 1 2-PS-Benzi- 
ner - hinterlasst dieser 
Motor auch im Ecosport 
einen guten Eindruck. 

Dreizylinder mit mun- 
terer Beschleunigung 

Seine maximal 170 New- 
tonmeter liegen bereits 
bei 1400Touren an, der 
1,3-Tonner beschleunigt 
daher durchaus munter 
und unterbietet beim 
Sprint auf Tempo 100 die 
Werksangabe (12,7 s) 
deutlich. Dabei erzielt er 
mit 7,7 1/100 km einen 
noch akzeptablenTestver- 
brauch. 

Die urn zehn Millimeter 
tiefergelegte Karosserie 
leistet in Verbindung mit 
dem gestrafften Fahrwerk 
und den bissigeren Brem- 


sen ebenfalls einen Bei- 
trag zum verbesserten 
Fahreindruck. Der Eco- 
sport durcheilt flott ge- 
fahrene Kurven nun mit 
geringerer Seitenneigung, 
das ESP regelt weniger 
rigoros. In Sachen Fede- 
rungskomfort gibt es da- 
gegen keine Fortschritte 
zu vermelden. Vor allem 
unbeladen agiert der 
Ecosport etwas huftsteif 
und lasst kurze Schwin- 
gungen gerne mal ins 
Innere durch. 

Bleibt noch der Preis: Als 
Titanium ist der Ecosport 
zwar ordentlich ausge- 
stattet (unter anderem 
mit Klimaautomatik, Alu- 
radern und elektrischen 
Fensterhebern), kostet 
aber knapp 21 000 Euro 
- das durfte manchem 
Interessenten das an sich 
schmackhafte SUV-Menu 
ve rsa I ze n . Stefan Cerchez 
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GLANZEND Ein wenig Chromzierrat und das neue Infodisplay kennzeichnen 
jetzt das Ecosport-Cockpit, in dem aber weiter Hartplastik vorherrscht 



AUFRECHT Weniger Neigung in Kurven, ein Verbrauch um sie- 

straffe Grundabstimmung des Fahrwerks ben Liter ist realistisch 



ERLEICHTERT Statt Ersatzrad an der Hecktiir gibt 
es nun ein Pannenset unterm Kofferraumboden 


AUSREICHEND Bein- 
raum und Kopffreiheit 
reichen fiir 1,80-Meter- 
Passagiere gut aus. Ver- 
stellbare Riickenlehne 



Llkiiii 


FORD 


ECOSPORT 1.0 EC0B00ST 

TITANIUM 


ANTRIEB ! 

Reihendreizylinder-Benzinmotor, 

vorne quer, vier Ventile pro Zylin- 

der, Turbo, Dl, Zahnriemen 

Hubraum 

998 cm 3 

Leistung 

92kW/125PS 

bei Drehzahl 

6000/min 

max. Drehmoment 

170Nm 

bei Drehzahl 

1400/min 

Hochstgeschwindigkeit 180 km/h 

C0 2 -AusstoG 

125 g/km 

Vorderradantrieb,Fiinfganggetriebe 

KAROSSERIE 

Lange 

401 1 mm 

Breite 

1765 mm 

Hohe 

1 665 mm 

Radstand 

2519mm 

Tankinhalt 

52 Liter 

Kofferraum 

333-1 238 Liter 

Anhangelast 


unqebremst/qebr. 

675/750 kq 

Serienbereifunq 

205/50 R 17 V 


Testwagenbereifung 205/50 R 1 7 V 
Reifentyp Goodyear 

EfficientGrip 


Ein Dacia Duster TCe 125 mit 
Frontantrieb und hochster Aus- 
stattung ist 5300 Euro billiger. 



Euro 10000 15000 20000 

MESSWERTE i 

Beschleunigung 
0-100 km/h 

11,3s 

Zwischenspurt 
60-100 km/h 

6,4 s 

80-1 20 km/h 

8,6 s 

Bremsweg aus 1 00 km/h 

unbeladen 

35,8 m 

Innengerausch 
bei 100/1 30 km/h 

67/69 dB(A) 

Normverbrauch 

5,3 Liters 

Testverbrauch 

7,7 Liters 

Achslastvorn/hinten 

734/533 kq 

Testwagen- 

leergewicht 

1267 kg 

Zuladung 

448 kq 

Wendekreis l./r. 

11,1/1 1,0 m 

PREIS/KOSTEN | 

Preis 

20990 Euro 

Wertverlust 

9600 Euro 

moqlicher Rabatt 11 

16% 

Finanzierung 21 

Jahreszins 

0,0% 

Leasing 3 ' 

Anzahlung 

k. A. 

monatliche Rate 

k. A. 

Abqasnorm 

Euro 6 

Steuer pro Jahr 

80 Euro 

Versicherung 

HK/TK/VK 

16/18/21 

Haftpflicht (50%) 

559 Euro 

Teilkasko 

324 Euro 

Volikasko (50 %) 

1148 Euro 

Fixkosten 

1787 Euro 

Monatskosten 


mit/ohne Wertverlust 544/280 Euro 

Kilometerkosten 


mit/ohne Wertverlust 43,5/22,4 Cent 


Olwechsel 


20000 km/1 Jahr 


Inspektion 

Garantie 

Technik/Lack 

Durchrostung 

Mobilitat 


40000 km/2Jahre 

2/2 Jahre 
12Jahre 
unbeqrenzt 


11 laut netCar.de - das Internet-Autohaus; 

2) liber Autobank, Laufzeit 3 Jahre, Fahr- 
leistung 1 5 000 km/Jahr, Jahreszins effektiv; 

3) Kilometerleasing (15000 km/Jahr). 


ESEBEHE 


PLATZ MAX. 50 PUNKTE 


17 

Vier Erwachsene und ihr 
leichtes Marschgepack kom- 
men locker unter. Ausrei- 
chende Ablagen vorn und 
hinten, akzeptable Zuladung. 


KOMFORT max. so p. 


30 

Den eher herben Charakter 
des Fahrwerks konnen die 
angenehm konturierten (op- 
tionalen) Ledersitze abmil- 
dern. Solide Verarbeitung. 


HANDHABUNG MAX.40P. 


21 

Grundsatzlich leichte Bedie- 
nung und angenehmes Ein- 
parken. Abzuge fur die sper- 
rige Hecktur, geringe Vari- 
ability und vieleTasten. 


FAHRLEISTUNGEN max.zop. 


11 

Der Dreizylinder-Benziner 
passt gut zum Ecosport, er- 
moglicht entspanntes Glei- 
ten ebenso wie zugiges Be- 
schleunigen bis 180 km/h. 


FAHRVERHALTEN MAX.60P. 


46 

Auf kurvigen LandstraBen 
fuhlt sich der Ecosport 
wohler als im Offroad-Park, 
punktet mit praziser Len- 
kung und exakter Schaltung. 


SICHERHEIT maxsop. 


27 

TrotzTrommelbremsen hin- 
ten bessere Bremswerte als 
im letzten Test, aber auGer 
Airbags und ESP keine ak- 
tiven Sicherheitssysteme. 


UMWELT max. 30 p. 


17 

Fur einen Turbobenziner 
maGigerTestverbrauch, sie- 
ben Liter sind in der Praxis 
moglich. Service/Olwechsel 
alle 20000 Kilometer. 


TESTERGEBNIS max.boop. 


Bewertet nach dem Punkteschlussel 
fur SUV und Gelandewagen 

169 


KOSTENWERTUNG max isop. 


90 

Der umfangreichen Ausstat- 
tung stehen ein hoher Wert- 
verlust und eher ungunstige 
Typklassen gegenuber. 
Durchschnittlicher Verbrauch. 


GESAMTERGEBNIS max.4sop. 


259 




Die Modellpflege hat dem 
Ecosport zweifellos gutgetan, 
das Handling und die Brem- 
sen verbessert. Sein Manko 
bleiben aber die fehlenden 
Assistenzsysteme und der 
- gemessen am robusten 
Auftritt - hohe Preis. 
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VERGLEICHSTEST 


Ford Galaxy gegen VW Sharan 



Gute Kinderstuben 


Wir hatten da etwas fur alle, die 
fiber die Phase des Elternratgeber- 
Lesens hinaus sind und selbst 
welche schreiben konnten. 

Der NEUE FORD GALAXY und 
derVW SHARAN sind 
Profi-Familienautos. Die 
Basisbenziner imTest. 


W ir konnten nun be- 
haupten, Ford Gala- 
xy und VW Sharan seien 
die automobilen Traume 
der schlaflosen Nachte 
von Eltern.Wobei Eltern, 


gerade wenn sie in der 
Familienplanung schon 
so gut vorangekommen 
sind, dass es einen richtig 
groRen Van braucht, sich 
wohl eher Nachte voll 


traumlosen Schlafes 
wunschen. Was naturlich 
nichts an derTatsache 
andert, dass es diesseits 
von VW Multivan und 
Mercedes V-Klasse kaum 
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talentiertere Familien- 
autos gibt. Das liegt auch 
daran, dass es eben nicht 
mehr viele groRe Vans 
gibt. Der VW Sharan fahrt 
schon seit Herbst 2010 
durch die Weltgeschichte 
- und einer ungewissen 
Zukunft entgegen. 

Ford dagegen bringt nun 
munter die dritte Genera- 
tion des Galaxy, der sich 
das Unterzeug - wie der 


etwas kleinere, 2000 Euro 
gunstigere S-Max - mit 
dem Mondeo teilt, aber 
mehr Platz bietet. 

Das klappt wunderbar 

Und serienmaRig sieben 
Platze. Mehr als funf Sitze 
kosten beim Sharan 1660 
Euro extra - dann aber 
gibt es die Dreizonen- 
Klimaautomatik gleich 
mit dazu, und die Wahl, 


ob man das gute Hinter- 
stiibchen lieber mit vier 
oder fiinf Einzelsitzen 
moblieren mochte. Wie 
jene des Ford beherr- 
schen auch die VW-Sitze 
in der zweiten Reihe die 
hohe Faltkunst, lassen 
sich separat verschieben, 
neigungsverstellen und 
umklappen. Beim Ford 
allerdings gelingt das 
schneller und optional 


bei alien Sesseln fern- 
entriegelt. Naturlich rut- 
schen die auReren Sitze 
bei beiden extraweit 
nach vorn, urn die Klet- 
terei auf die zwei Klapp- 
sitze im Kofferraum zu 
erleichtern. Die aufzu- 
stellen, dauert im VW et- 
was langer, davor noch 
schnell das Laderollo um- 
setzen, und los. Im Gala- 
xy sind die beiden Sitze 


eilig installiert, doch 
stellt sich dann das Pro- 
blem mit diesem Lade- 
rollo. Denn dafur ist kein 
Platz mehr im Auto, wer- 
den alle Sitze gebraucht. 
Im Sharan passt es hinter 
die letzte Reihe. 

Selbst Erwachsene kom- 
men da ganz hinten auf 
den Schwiegermutter- 
platzen einigermaRen 
unter - wobei alle Sitze 



GUTER BUS ZIERT ALLES 


Seit Herbst hat der Sha- 
ran das Infotainment 
aus dem modellgepfleg 
ten VW T6 Multivan 




WEICHE-STELLUNG 
Auf„Comfort" 
steckt das Adaptiv- 
fahrwerk(1150 
Euro) auch iible Sto- 
fte sacht weg. Dick 
gepolsterte Vorder- 
sitze, eher diirr 
ziehender 1,4-Liter 


VW 
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VERGLEICHSTEST 


Ford Galaxy gegen VW Sharan 



WIR WAHREN BRUDER In der 

ersten Generation baugleich, 
pflegen Galaxy und Sharan 
noch immer formale Nahe 


UddJ "" 

Innenhohe v./M./h. 1095/1005/940 mm 
lnnenbreitev./M./h. 1555/1595/1355 mm 
Lange derSitzflache 
v./M./h. 500/480/450 mm 870 mm 



■< 2849 mm >■' 

< 4848 mm > 


LI1U1 ~~ 

Innenhohe v./M./h. 1080/970/915 mm 
Innenbreite v./M./h. 1 51 5/1 595/1 090 mm 

Lange derSitzflache 

u /M /h 500 M 55 M 50 mm 915 mm 



< 2920 mm 


k 4854 mm >* 




WIE VON SELBST Reihe zwei klappt per Fernentrie- WIE AM SCHNURCHEN Jeder der drei Einzelsitze in 
gelung um, Reihe drei optional gar elektrisch auf der Mitte legt sich per Zug an einer Schlaufe flach 



LETZTE REIHE Auch Erwachsene kommen auf den DRITTE REIHE Umstandlicher zu klappen, an- 
zu tief positionierten Klappsitzen ertraglich unter genehmer positioniert und bequemer gepolstert 


im VW dicker gepolstert 
und besser ausgeformt 
sind. Bei Ford haben sie 
die Sitze platz-, aber 
damit eben auch kom- 
fortsparend konstruiert. 
Deswegen reisen im 
Galaxy auch Fahrer und 
Beifahrer trotz der up- 
pigeren Innenbreite nicht 
bequemer. 

Wie Focus, Mondeo und 
S-Max hat nun auch der 
Galaxy das Touchscreen- 
Infotainment, das sich 
vom alten Knopfwirrwarr 
vor allem dadurch ab- 
hebt, dass es auf andere 
Art vertrackt und um- 
standlich ist. Im Gegen- 
satz zu anderen Ford- 
Modellen gelang aber 
die Verstandigung mit der 
Sprachbedienung. Doch 
bleibt es muhsam, Adap- 
tivdampfer (2000 Euro) 
Oder die umfassende As- 
sistenzarmada uber den 
verschachtelten Bordcom- 
puter und Lenkradtasten 
zu konfigurieren. 

Bei der sachten Sharan- 
Modellpflege im letzten 
Herbst rustete VWdas 
Assistenzangebot auf: Es 
gibt nun City-Notbrems- 
system, Adaptivtempo- 
mat undTotwinkelwarner. 
Dass der Wolfsburger uber 
die Zeit reifte, zeigt sich in 
der hochwertigen Verar- 
beitung - dagegen wirkt 
der Ford teilweise ein we- 
nig improvisiert, etwa bei 
dieser Art Netzstrumpf, 
der die Feder des Vor- 
klappmechanismus der 
Sitze uberspannt, oder bei 
schief eingepassten Ab- 
deckungen. Auch die Be- 
dienung organisiert der 
Sharan eingangiger. 

Jetzt aber mal los 

Knopfdruck, und die Mo- 
toren starten. Es sind die 
Basisbenziner, hubraum- 
reduziert, dire kteinsprit- 
zend und turbogeladen 
selbstredend, die nun los- 
legen. Der 1,5-Liter im 
Ford spurtet etwas kraf- 
tiger durch die sechs me- 
chanisch-prazise schalt- 
baren Gange. Der 1400er 
im VW lauft kultivierter, 
seine Sechserbox schaltet 
sich leichter, aber nicht so 
prazise. Im Alltag reicht 
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Dacia Duster SCe 115 4x2: Gesamtverbrauch innerorts/auGerorts/kombiniert (1/100 km): 77/5,6/6,4; C0 2 -Emissionen kombi- 
niert (g/km): 145. Dacia Duster: Gesamtverbrauch kombiniert (1/100 km): 8,1-4, 4; C0 2 -Emissionen kombiniert (g/km): 155-115 
(Werte nach Messverfahren VO [EG] 715/2007). 

1 UPE zzgl. llberfuhrung fur einen Dacia Duster Essentiel SCe 115 4x2. Abbildung zeigt Dacia Duster Prestige mit Sonderausstattung. 

Renault Deutschland AG, Postfach, 50319 Bruhl. 




VERGLEICHSTEST 


Ford Galaxy gegen VW Sharan 


DATEN IM VERGLEICH 



FORD GALAXY 1.5 EC0B00ST 

VW SHARAN 1.4 TSI 


TITANIUM 

COMFORTLINE 

ANTRIEB 


Reihenvierzylinder-Benzin- 

Reihenvierzylinder-Benzin- 

Motor 

motor, vorne quer, vier Ven- 

motor, vorne quer, vier Ven- 


tile pro Zylinder, Turbo, Dl , 

tile pro Zylinder, Turbo, Dl, 


Zahnriemen 

Steuerkette 

Flubraum 

1498cm 3 

1395cm 3 

Leistung 

1 1 8 kW/1 60 PS 

1 1 0 kW/1 50 PS 

bei Drehzahl 

6000/min 

5000/min 

max. Drehmoment 

240 Nm 

250 Nm 

bei Drehzahl 

1600/min 

1500/min 

Hochstgeschwindigkeit 

195 km/h 

200 km/h 

C0 2 -AusstoB 

149 g/km 

148 g/km 

Kraftiibertragung 

Vorderradantrieb 

Vorderradantrieb 

Getriebe 

Sechsganggetriebe 

Sechsganggetriebe 

KAROSSERIE 

Lange/Breite/Hohe 

4848/1916/1747 mm 

4854/1 904/1 740 mm 

Radstand 

2849 mm 

2920 mm 

Tankinhalt 

70 Liter 

70 Liter 

Kofferraum 

700-2339 Liter 

752-2430 Liter 

Anhangelast 

ungebremst/gebremst 

750/1 800 kg 

750/1800 kg 

Serienbereifung 

235/55 R 1 7 V 

215/60 R 16 H 

Testwagenbereifung 

Reifentyp 

235/50 R 18 W 
Continental 

225/50 R 17 V 
Continental 

SportContact 5 

PremiumContact 2 

MESSWERTE 

Beschleunigung 
0-1 00 km/h 

10,2s 

10,7s 

Zwischenspurt 
60-100 km/h 

5,9 s 

6,2 s 

80-1 20 km/h 

8,3 s 

9,1s 

Bremsweg aus 1 00 km/h 
unbeladen 

35,4 m 

36,8 m 

Innengerausch 
bei 100 km/h 

63dB(A) 

62 dB(A) 

bei 1 30 km/h 

67 dB(A) 

67 dB(A) 

Normverbrauch 

6,5 Liter S 

6,4 Liter S 

Testverbrauch 

10,0 Liters 

8,9 Liters 

Achslastvorn/hinten 

993/842 kg 

942/81 2 kg 

Testwagenleergewicht 

1835 kg 

1754 kg 

Zuladung 

675 kg 

546 kg 

Wendekreis links/rechts 

12,0/1 1,8 m 

12,4/1 2,4 m 

AUSSTATTUNG 

Airbags 

Kopf vorn und hinten 

Serie 

Serie 

Seiten vorn/hinten 

Serie/325 Euro 

Serie/395 Euro 

zwei Klappsitze 

Serie 

1660 Euro 

Navigationssystem 

570 Euro 

880 Euro 

PREIS/KOSTEN 

Preis 

36210 Euro 

34425 Euro 

Wertverlust 

17400 Euro 

16500 Euro 

moglicher Rabatt 1 ' 

17% 

14% 

Finanzierung 2 ' Jahreszins 

0,0% 

2,99% 

Leasing 3 ' 

Anzahlung 

k. A. 

6885 Euro 

monatliche Rate 

k. A. 

340 Euro 

Abgasnorm 

Euro 6 

Euro 6 

SteuerproJahr 

138 Euro 

134 Euro 

Versicherung HK/TK/VK 

18/24/22 

20/17/22 

Haftpflicht (50 % Pramie) 

632 Euro 

716 Euro 

Teilkasko 

657 Euro 

287 Euro 

Vollkasko (50 % Pramie) 

1 266 Euro 

1266 Euro 

Fixkosten proJahr 

2036 Euro 

21 16 Euro 

Monatskosten 
mit/ohne Wertverlust 

829/346 Euro 

772/31 9 Euro 

Kilometerkosten 
mit/ohne Wertverlust 

66,5/27,8 Cent 

61,8/25,6 Cent 

Olwechselintervall 

20000 km/1 Jahr 

30000 km/2 Jahre 

Inspektionsintervall 

40000 km/3 Jahre 

60000 km/4 Jahre 

Garantie 

Technik/Lack 

2/2 Jahre 

2/3 Jahre 

Durchrostung 

12 Jahre 

12 Jahre 

Mobilitat 

unbegrenzt 

unbegrenzt 




FORD GALAXY 


VW SHARAN 


41 42 

Mit seinem etwas groBeren Standardkoffer- 
raum (752 zu 700 I) und der hoheren Anhan- 
gelast holt der VW einen Punkt heraus. Die 
uppigere Innenbreite im Ford bringt wenig. 


KOMFORT 


MAX.50PUNKTE 


37 


39 


Den kleinen Vorteil, den sich der Galaxy mit 
der etwas besseren Federung verschafft, kon- 
tert der Sharan mit bequemeren Sitzen, vor 
allem im Fond. Beide: leise, gut klimatisiert. 


HANDHABUNG 


MAX. 40 PUNKTE 


32 34 

Die enorm praktischen Schiebetiiren, Isofix 
auf alien Rucksitzen und die viel einfachere 
Bedienbarkeit sichern dem VW den dritten 
Kapitelsieg. Enorm variabel sind beide. 


FAHRLEISTUNGEN 


MAX. 20 PUNKTE 


11 10 

Focus oder Polo motorisierten diese Turbos 
temperamentvoll, in den schweren Vans geht 
es eher gemachlich voran. Im Alltag noch 
okay, mit Zuladung fehlen beiden Reserven. 


FAHRVERHALTEN 


MAX. 60 PUNKTE 


44 


38 


Wenngleich der Galaxy ein milderes Eland- 
ling hat als bisher, fahrt er dennoch agiler als 
der Sharan. Dazu hat er die prazisere Len- 
kung und den etwas energischeren Motor. 


SICHERHEIT 


MAX. 50 PUNKTE 


11 laut Preisagentur netCar.de - das Internet-Autohaus; 2) uber Autobank, Laufzeit 3 Jahre, 
Jahreszins effektiv; 3) Kilometerleasing, Laufzeit 3 Jahre (1 5 000 km/Jahr) 


40 36 

Mit seinen vehementeren Bremsen und dem 
umfassenderen Angebot an Assistenzsyste- 
men sichert sich der Galaxy den Kapitelsieg. 
Sidebags hinten gibt es fur beide optional. 


UMWELT 


MAX. 30 PUNKTE 


12 


16 


Erheblich niedrigere Verbrauchswerte - im 
Test wie nach der Norm - und das langere 
Olwechselintervall bringen dem Sharan 
einen deutlichen Punktevorsprung. 


TESTERGEBNIS 


MAX. 300 PUNKTE 


Bewertet nach dem Punkteschlussel fur 
Vans und Kombis 

217 215 


KOSTENWERTUNG max.isopunkte 


44 41 

Weil er ausstattungsbereinigt fast 3200 Euro 
mehr kostet als der Galaxy, liegt der Sharan 
bei den Kosten zuruck. Daran andern weder 
der urn 1,1 1/100 km niedrigere Verbrauch 
noch die urn 57 Euro geringeren Unterhalts- 
kosten pro Monat inklusive Wertverlust et- 
was. Geizig sind beide bei den Garantien: 
SerienmaBig gibt es nur zwei Jahre. 


GESAMTERGEBNIS max.4sopunkte 



261 256 


Richtig deutlich wird der Sieg des Ford erst 
nach dem Kostenkapitel. Das liegt daran, dass 
beide Vans ein sehr ahnliches Konzept perfek- 
tionieren: viel Platz und hohe Variability. 

Der Galaxy bietet das vergniiglichere Hand- 
ling, der Sharan die praktischen Schiebetiiren. 


die Kraft beider Maschi- 
nen aus, doch mit Zula- 
dung bleiben keine Reser- 
ven. Dass Downsizing hier 
nicht funktioniert, zeigen 
die hohenTestverbrauche 
von 10 1/100 km beim 
Ford und 8,9 I beim VW - 
54 Prozent mehr als der 
Normwert beim Galaxy, 

39 Prozent mehr beim 
Sharan. So sind die Benzi- 
ner nur fur gemutliche 
Wenigfahrer die Ideal- 
besetzungen. 

Komfort statt Agilitat 

Komfortabler lasst sich 
das viele Benzin im Gala- 
xy verfeuern. Leer wie be- 
laden federt er beflissen, 
wobei das Adaptivfahr- 
werk darin erfolgreicher 
ist als bei seinen Bemu- 
hungen, das Handling zu 
dynamisieren. Im Sport- 
Modus straffen sich 
Dampfer und Lenkung, 
dann federt der Galaxy 
eben hoppeliger, lenkt 
schwergangiger. Agiler 
wird er so kaum. Dagegen 
trifft der leicht angestraff- 
te Comfort-Modus einen 
ausgewogenen Kompro- 
miss zwischen Komfort 
und Handling. Mit sachter 
Seitenneigung und hoher 
Prazision in der Lenkung 
biegt der Galaxy durch 
Kurven. Erst spat schub- 
bert er in leichtes Unter- 
steuern, drangt bei Last- 
wechseln weich mit dem 
Heck, bleibt immer sicher. 
Und bremst bestens. 

Der VW verzogert schwa- 
cher und fahrt mit mehr 
Seitenneigung sowie we- 
niger Prazision in der Len- 
kung betulicher, aber 
ebenso sicher durch Kur- 
ven. Auch bei ihm wird's 
im Sport-Modus der Adap- 
tivdampfer ungemutlicher 
statt flotter. Auf „Comfort" 
federt der Van leerflau- 
schig, wirkt beladen un- 
terdampft, rempelt herb 
uber lange wie kurze Un- 
ebenheiten. SchlieBlich 
kostet er ausstattungsbe- 
reinigt rund 3200 Euro 
mehr als der Ford - eine 
Summe, die genugt, urn 
den VW urn den Sieg und 
womoglich viele Eltern 
urn den Schlaf zu bringen. 

Sebastian Renz 
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Jetzt frei Haus und mit 


Geld-zuriick-Garantie bestellen! 


JA, ich mochte AUTOStrafienverkehr ein Jahr lang frei Haus 
□ selbst lesen. | Best.-Nr.: 1428726 | □ verschenken. 


Best. -Nr.: 1 428727 


Ich zahle fur das Jahresabo [25 Ausgaben) zzt. nur 40,90 € (D) (A: 45,90 €) inkl. MwSt. und Versand statt 42,50 € (D) 
[A: 47,50 €) im Einzelkauf. Den Gutschein meiner Wahl erhalte ich nach Zahlungseingang der Abogebuhr und solange 
der Vorrat reicht, Ersatzlieferungen sind vorbehalten. Bei Zahlung per Bankeinzug wird vorab eine GRATIS-Ausgabe 
geliefert [gilt leider nicht bei Geschenkabos). Nach Ablaut des ersten Bezugsjahres kann ich das Abo jederzeit kundigen, 
Geschenkabos enden automatisch. Dieses Angebot gilt nur in Deutschland und Osterreich, Auslandsangebote auf Anfrage. 

Als Geschenk wahle ich: O JET-Tankgutschein, Wert 25 € O Amazon. de-Gutschein, Wert 25 € 

(nur in D bestellbar] [nur in D + A bestellbar] 


Meine personlichen Angaben: (bitte unbedingt ausfullen] 



Name I Vorname 

Geburtsdatum 

Strafie I Hausnummer 


PLZ Ort 

j 


E-Mail Telefon 

I I Ja, ich mochte auch von weiteren Inhalten, Vorabnachrichten, Themen und Vorteilen profitieren. Deshalb bin ich damit einver- 
1 — 1 standen, dass mich Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG und ihr zur Verlagsgruppe gehorendes Unternehmen, Rodale-Motor- 
~ ' Use '■■■- 


Presse GmbH & Co. KG Verlagsgesellschaft mit ihren Titeln kiinftig auch per telefon und E-Mail uber weitere interessante 
Medienangeboteinformieren. Dieses Einverstandnis kann ich jederzeit per E-Mail an widerruf0dpv.de widerrufen. 


Verlagsgarantie: Sie konnen die Bestellung binnen 1 4 Tagen ohne Angabe von Grunden formlos widerrufen. Die Frist beginnt an dem Tag, ai 
1 " ' 1 1 " ' 1 1 ' loch vc ■" 1 " ‘ ' * ' *" 


A 


dem Sie dieerste bestellte Ausgabe erhalten, nicht jedoch vor Erhalt einerWiderrufsbelehrung gemafi den Anforderungenvon Art. 246a § 1 
Abs. 2 Nr. 1 EGBGB. Zur Wahrung der Frist geniigt bereits das rechtzeitige Absenden Ihres eindeutig erklarten Entschlusses, die Bestellung zu 
widerrufen. Sie konnen hierzu das Widerrufs-Muster aus Anlage 2 zu Art. 246a EGBGB nutzen. Der Widerruf ist zu richten an: AUTOStraOen- 
verkehr, Aboservice, Postfach, 70138 Stuttgart, Telefon: + 49 (0) 711 32 06 88 88, Telefax: +49 [0] 711 182 25 50, E-Mail: autos0dpv.de 


Ich zahle bequem per Bankeinzug: 


BIC 


I BAN 


Bankinstitut 


SEPA-Lastschriftmandat: Ich ermachtige die DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Dusternstr. 1 -3, 20355 Hamburg, Glaubiger- 
Identifikationsnummer DE77ZZZ00000004985, wiederkehrende Zahlungen von meinem Konto mittels Lastschrift einzuziehen. 
Zugleich weise ich mein Kreditinstitut an, die von der DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH auf mein Konto gezogenen Last- 
schriften einzulosen. Die Mandatsreferenz wird mir separat mitgeteilt. Hinweis: Ich kann innerhalb von acht Wochen, beginnend 
mit dem Belastungsdatum, die Erstattung des belasteten Betrages verlangen. Es gelten dabei die mit meinem Kreditinstitut 
vereinbarten Bedingungen. 


^ Ich zahle per Rechnung. 


Ich verschenke AUTOStrafienverkehr an: (nur bei Geschenkabo auszufuiien) 


Name I Vorname 
Strafle I Hausnummer 


PLZ Ort 

I I Die Belieferung soil fruhestens beginnen am (optional): 


\ 2 \ 0 \ 


Datum | Unterschrift 


Gleich 


bestellen: www.autostrassenverkehr.de/abo 


Coupon an: AUTOStrafienverkehr I Aboservice I 70138 Stuttgart 


Telefon: +49 (0) 711 32 06 88 88 


Fax: +49 (0)711 1 82 25 50 


Mail: autosfddpv.de 




Fotos: Arturo Rivas 


FAHRVERGLEICH 


Isuzu D-Max, Mitsubishi L200, Nissan Navara, VW Amarok 



Natiirlich stehen PICKUP-TRUCKS fur Abenteuer und Wildnis. Doch davon 
abgesehen haben Modelle wie der Isuzu D-Max, der Mitsubishi L200, der Nissan Navara 
und der VW Amarok als Lasttiere durchaus ihre praktische Berechtigung. 



W as das Begehrens- 
werte an Pickup- 
Trucks ist? Da musste man 
vor allem Feld- und 
Waldarbeiter zu Wort 
kommen lassen - sie ver- 
stauen gerne ihre schwe- 
ren Geratschaften auf der 
offenen Ladeflache. Doch 
sie sind langst nicht die 
Einzigen, die sich fur die- 
sen uramerikanischen 
Fahrzeugtyp begeistern. 
Unter Individualisten wird 
er immer beliebter, weil 
seine massige Erschei- 
nung ein gewichtiges 
Statement setzt. Folge- 
richtig gibt es mittlerwei- 
le auf dem deutschen 
Markt diverse Modelle: 
etwa den auf der IAA neu 


vorgestellten Nissan 
Navara, den Isuzu D-Max, 
den Mitsubishi L200 und 
den VW Amarok. 

Natiirlich packt ein Liefer- 
wagen mehr ein, fahrt ein 
Kombi bequemer, kommt 
ein Gelandewagen weiter, 
ist ein Van variabler; doch 
nur der Pickup stellt eine 
Art rollende Quersumme 
dar. Und eine originelle 
zudem. Diese - zugege- 
ben vorgeschobene - 
Argumentationskette 
iiberzeugt moglicherwei- 
se schon so manche 
Ehefrau von der Sinn- 
haftigkeit einer Pickup- 
Anschaffung. 

Dabei umgibt Trucks vor 
allem eine Aura der Cool- 


ters zu schmeicheln. In 
der neuen Generation 
zeigt der Navara, wo nach 
Nissans Ansicht die Pick- 
up-Entwicklung hingeht: 
einerseitszu einem hoch- 
wertigeren Interieur, an- 
dererseits zu deutlich 
mehr Ausstattungsdetails. 
Notbremsassistent, Rund- 
um-Kamera, Voll-LED- 
Scheinwerfer, das alles 
haben die Konkurrenten 
nicht zu bieten. Zudem 
steht Nissan fiinf Jahre 
lang oder 160 000 Kilo- 
meter weit fur seine Nutz- 
fahrzeuge gerade. 

Ein Blick unters Fleck 
zeigt, dass der Doppel- 
kabiner nun eine per 
Langslenker und Stabili- 


sator aufgehiibschte 
Starrachse tragt; zur Be- 
sonderheit im Umfeld 
wird sie durch Schrauben- 
statt Blattfedern. Im Hin- 
blick auf die uberwie- 
gende StraBennutzung 
stimmten dieTechniker 
das FahrwerkfurTruck- 
Verhaltnisse zivil ab. 

Weil der Navara mittler- 
weile so schick daher- 
kommt, mochte man 
ihm die Offroad-Plackerei 
eigentlich gar nicht mehr 
zumuten. Damit nimmt er 
im Pickup-Quartett aber 
keine Sonderstellung ein: 
Auch der Mitsubishi L200 
tritt mit einem hubsch ge- 
stalteten Armaturenbrett 
samt Klavierlack-Look an, 


ness und Unzerstorbar- 
keit. Alle vier von uns ge- 
fahrenen Pickups basieren 
immer noch auf dem Lkw- 
Prinzip, haben Kabinen, 
die auf einem stabilen 
Leiterrahmen sitzen, und 
starre Flinterachsen. Und 
noch immer ist dieTech- 
nik auf lange Flaltbarkeit 
getrimmt und eher furs 
Grobe ausgelegt. 


Jetzt mit mehr Komfort 

Dennoch halt nach und 
nach ein wenig mehr 
Komfort Einzug ins Genre. 
Langst dominieren nicht 
mehr derbe Kanten, son- 
dern versuchen Cross- 
over-artige Rundungen 
dem Auge des Betrach- 
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FAHRVERGLEICH 


Isuzu D-Max, Mitsubishi L200, Nissan Navara, VW Amarok 


DATEN IM VERGLEICH 



ISUZU D-MAX 

MITSUBISHI L200 

NISSAN NAVARA 

VW AMAROK DC 


DOUBLE CAB 

2.4 DID D0PPEL- 

NP300 DOUBLE 

2.0TDI4M0TI0N 


LIMITED EDITION 

KABINET0P 

CAB 2.3 dCiTEKNA HIGHLINE 

Grundpreis 

Euro 36550,- 

40290,- 

41 625,- 

41513,- 

ANTRIEB | 

Motorbauart/Zylinderzahl Reihe/4 

Reihe/4 

Reihe/4 

Reihe/4 

Hubraum 

cm 3 2499 

2442 

2299 

1968 

Leistung 

kW (PS) 120(163) 

133(181) 

140(190) 

132 (180) 


bei 1/min 3600 

3500 

4000 

4000 

max. Drehmoment Nm bei 1/min 400 bei 1400 

430 bei 2500 

450 bei 1500 

400 bei 1500 

Kraftubertragung 

Allradantrieb, 

Allradantrieb, 

Allradantrieb, 

Allradantrieb, man. 


Fiinfgangautom. 

Fiinfgangautom. 

Siebengangaut. 

Sechsganggetr. 

Serienbereifung 

265/65 R 17 H 

205/80 R16T 

255/60 R 18 H 

245/65 R 17 H 

MASSE/GEWICHTE 1) i 

Leergewicht/Zuladung 

kg 2067/933 

1950/960 

2073/973 

1983/837 

Lange x Breite 

mm 5295x1860 

5285x1815 

5330x1840 

5254x1944 

xHohe 

x 1795 

x 1780 

x 1805 

x 1834 

Radstand 

mm 3095 

3000 

3150 

3095 

Anhangelast/gebremst 

kg 750/3500 

750/3500 

750/3500 

750/3200 

Stutzlast 

kg 140 

120 

140 

120 

Wattiefe 

mm 600 

600 

600 

500 

Bodenfreiheit 

mm 275 

205 

223 

230 

Kippwinkel 

0 49 

45 

50 

50 

Boschungswinkel vorn/hinten 0 30/20 

30/25 

32/27 

28/24 

Rampenwinkel 

0 22 

24 

24 

23 

VERBRAUCH/REICHWEITE/FAHRLEISTUNGEN 1 ’ 1 

Normverbrauch 

1/1 00 km Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Stadt/uber Land/gesamt 1 0,1/7,378,4 

8, 4/6, 5/7, 2 

8, 7/6, 0/7,0 

8, 0/6, 5/7,0 

COrAusstoG(NEFZ) 

g/km 220 

189 

180 

197 

Tankinhalt 

1 69 

75 

80 

80 

Hochstgeschwindigkeit 

km/h 180 

177 

180 

184 


11 Herstellerangaben 


schutzt seine Passagiere 
mit diversen Airbags und 
bettet sie auf komfortable 
Ledersitze. 

VW Amarok sowie Isuzu 
D-Max muten dagegen 
noch wie die alther- 
gebrachten Arbeitstieren 
an. Die Kunststoffe Im VW 
verspruhen maximal Bau- 
marktcharme; dennoch 
wirkt alles solide verarbei- 
tet. Und der Isuzu? Der 
ladt mit seiner robusten 
Ausstrahlung geradezu 
dazu ein, ihn fur schwere 
Transporte zu nutzen so- 
wie Ladeflache und In- 
nenraum anschlieBend 
einfach abzudampfen. 
Zumindest gibt es keinen 
Softlack oder Zierrat, den 
man dabei beschadigen 
konnte. Stattdessen ste- 
hen in der Preisliste Hilfs- 
mittel fur den Einsatz in 
der harten Realitat. So 
bietet Isuzu neben Son- 
deraufbauten fur Haus- 
meister, Jager oder Win- 
terdienste sogareine 
Variante mit Kippladefla- 
che und einen Camper an. 
VW stellt seine Kunden 
dagegen beim Fahrwerk 
vor die Wahl. Alle Interes- 
senten, die ihren Truck 
tatsachlich als eine Art 
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Lkw nutzen wollen, kon- 
nen fur den Einzelkabiner 
samt groBer Ladeflache 
eine Schwerlastfederung 
ordern. Dann darf der 
Amarok inklusive Bela- 
dung drei Tonnen auf die 
StraRe bringen, wirkt aber 
sehr straff. Fur alle, die 
den Amarok im Alltags- 
verkehr bewegen, ist des- 
halb der Doppelkabiner 
mit Standardfahrwerk die 
bessere Wahl. Er gefallt 
mit dem gepflegtesten 
Langstreckenkomfort im 
Umfeld. 

Vielfaltiges Angebot 

Weiteres Merkmal des 
Single Cabs: Er kommt 
serienmaGig ausschlieG- 
lich mit zuschaltbarem 
Allradantrieb. Die Doppel- 
kabiner treiben auf 
Wunsch permanent alle 
vier Rader an - sofern 
sie mit Schaltgetriebe 
geordert werden. 
Angesichts dieser Vielfalt 
kann man in den Preis- 
listen und technischen 
Daten tiefer stecken blei- 
ben als im Gelande. Denn 
sollte der Fahrer verse- 
hentlich mal im Wald lan- 
den oder ihm im freien 
Feld der Weg ausgehen, 


dann stellt das fur die 
Pickups kein Problem dar. 
Solange keine ernsthaften 
Hindernisse den Weg ver- 
sperren, wuhlt der Allrad- 
antrieb in jedem der vier 
Freizeitlaster munter wei- 
ter. Zwar kommen sie mit 
ihren langen hinteren 
Uberhangen und der eher 
geringen Bauchfreiheit 
nicht so weit wie Gelan- 
dewagen, weisen aber 
die meisten SUV in ihre 
Schranken. 

Weil der VW als Einziger 
mit manuellem Schaltge- 
triebe anruckt, hat er am 
Berg das Nachsehen - der 
Testwagen kommt ohne 
Untersetzungsgetriebe. 
Nur mit schleifender Kup- 
plung bewaltigt er das 
Anfahren im Steilstuck. 
Haufige Manover dieser 
Art gehen zwangslaufig 
aufs Material. Auch der 
Druck auf den Offroad- 
Knopf hilft hier nicht; 
dann setzt der Amarok 
lediglich beim Bergabfah- 
ren die Regelschwelle des 
ABS und derTraktions- 
kontrolle hoch. 

Bei Berganfahrten zeigt 
sich der neue Navara 
auBerst zuruckhaltend, 
benotigt viel Gaseinsatz, 



legt dann sehr behabig 
los. Die Siebengangauto- 
matik scheint bei dieser 
Vorserienversion noch ein 
wenig uberfordert. Dabei 
hatte der Nissan alle Vor- 
teile auf seiner Seite: Sein 
Untersetzungsgetriebe 
lasst sich per Drehrad zu- 
schalten, dazu per Knopf- 
druckdie Hinterachs- 
sperre. Ein ahnliches 
Arsenal unterstutzt 
ubrigens auch den 
Mitsubishi-Fahrer. 


Eigene Charaktere 

Der hat dank wirkungsvoll 
arbeitendem Super- 
Select-Allrad die Wahl 
zwischen reinem Heck- 
antrieb und permanen- 
tem Allrad mit offenem 
oder gesperrtem Zwi- 
schendifferenzial plus Ge- 
landeuntersetzung. Daru- 
ber hinaus kummert sich 
im Nissan noch eine Berg- 


abfahrhilfe urn den kon- 
trolliert gebremsten Ab- 
stieg im Steilstuck. 

Im Isuzu muss man auf 
dieses Feature verzichten; 
doch hier gewinnt man 
ohnehin schnell den Ein- 
druck, fur alles selbst ver- 
antwortlich zu sein. 
Allradantrieb, Unter- 
setzungsgetriebe, Unter- 
fahrschutz, einen baren- 
starken Diesel und 
vertrauenerweckende 
Robustheit steuert Isuzu 
bei. Von den vieren wirkt 
der D-Max am urtumlichs- 
ten - der Fahrer darf ihn 
ruhig auch mal harter ran- 
nehmen. Noch weniger 
als im VW scheut man 
sich im Isuzu, den Karren 
so richtig schon in den 
Dreckzu fahren. Eingangs 
erwahnte Feld- und 
Waldarbeiter durften da- 
mit am glucklichsten wer- 
den. Marcus Peters 
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BERGE WIE DIESE 
erklimmen die vier 
Pickups mit Leichtigkeit. 
Doch auch im derben 
Gelande kommen sie 
erstaunlich weit 
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SERVICE Lichtsysteme im Vergleich 


Bringt Licht 
ins Dunkel 


Egal ob schlechtes Wetter, Dammerung oder Nachtfahrt - gutes Licht am Auto ist wichtig und 
steigert die Sicherheit immens. Unser LICHT-REPORT zeigt in einem Vergleich deshalb, ob 
LED-Scheinwerfer wirklich immerdie beste Wahl sind, und erklart die neuen Matrix-Systeme. 


44 [?7ira 5/2016 


www.autostrassenverkeh r.de 




E ines gleich vorneweg: 
Fur besseres Licht oko- 
nomische Grunde zu fin- 
den, ist schwierig. Ob- 
wohl LED-Leuchten im 
Vergleich zu H7-Schein- 
werfern beispielsweise 
nur rund ein Viertel der 
Energie benotigen, wer- 
den sie sich rein finanziell 
nicht amortisieren. Doch 
Kosten sollten beimThe- 
ma Sicherheit sowieso nie 
entscheidend sein. 

Einige Halogenlampen 
erreichen zwar durchaus 
gute Ergebnisse, wie un- 
serTest zeigt. Doch bei 
Lebensdauer, Lichtstarke 
und Leuchtreichweite 
sind den klassischen 
Leuchten Grenzen ge- 
setzt. Das Funktionsprin- 
zip ahnelt stark dem einer 
Gluhbirne - das Licht des 
gluhenden Metalldrahts 
wird durch einen Reflek- 
tor oder ein Projektions- 
system an die gewunsch- 
te Stelle vor dem Auto 
gelenkt. 

Spatestens fur Adaptiv- 
funktionen wie das blend- 
freie Fernlicht kommen 
jedoch fast ausschlieR- 
lich LED-Scheinwerfer 
zum Einsatz. Selbst die 
Xenon-Leuchte, auch 
Gasentladungslampe ge- 
nannt, wird zunehmend 
von den Leuchtdioden 
abgelost und spielt bei 
einigen Herstellern in der 
Entwicklung gar keine 
Rolle mehr. Zwar ermog- 
lichen mechanische 
Schwenkmodule seit rund 
zehn Jahren Funktionen 
wie etwa das dynamische 
Kurvenlicht, die Moglich- 
keiten daruber hinaus 
sind jedoch begrenzt. 

LED leuchten praziser 
und effizienter 

Die LED dagegen uber- 
zeugt gleich in mehreren 
Punkten: So halt sie mit 
einer Lebensdauer von 
mehr als 1 0 000 Stunden 
im Regelfall ein ganzes 
Autoleben, spendet mit 
einer Farbtemperatur von 
5500 Kelvin fast tages- 
lichtahnliche Beleuchtung 
und ist energieeffizient. 
AuRerdem bringt sie das 
Licht dank sehr schneller 
Reaktionszeiten prazise 


und in hoher Auflosung 
auf die StraRe. Denn eine 
LED leuchtet in Bruchtei- 
len einer Sekunde in vol- 
ler Kraft, wahrend ein 
Xenon-Brenner mitunter 
erst nach einigen Sekun- 
den seine voile Lichtstar- 
ke erreicht. 

Angebot bislang noch 
sehr eingeschrankt 

Ein Blick in die Ausstat- 
tungslisten der Autoher- 
steller zeigt jedoch, dass 
die Auswahl an Schein- 
werfertechnologien bei 
vielen Modellen sehr 
begrenzt oder an andere 
Optionen gebunden ist 
(siehe Seite 48). Und das, 
obwohl es an anderer 
Stelle bereits Laserlicht 
und verschiedenste Adap- 
tivfunktionen gibt. So 
ermoglichen einige Sys- 
teme blendfreies Fern- 
licht, bei dem entgegen- 
kommende oder voraus- 
fahrende Autos gezielt 
ausgespart werden, wah- 
rend der Lichtkegel drum 
herum weiter auf Fern- 
lichtniveau leuchtet. Ent- 
weder werden dafur die 
Scheinwerfermodule un- 
abhangig voneinander 
zur Seite geschwenkt 
oder ein Matrix-LED- 
System eingesetzt. Bei 
Letzterem sind mehrere 
LED einzeln ansteuerbar, 
sie werden je nach Bedarf 
aus- und eingeschaltet 
oder heller und dunkler 


Matrix-LED-Scheinwerfer 

MODERNE LED-MODULE steuern die Lichtverteilung flexibel 
und schnell, da sie fast ohne Mechanik auskommen. 


AUFBAU Matrix- 

LED-Fernlicht 


Abblendlicht 



Tagfahrlicht/ 

Positionslicht 


Blinker 


Abbiegelicht 


AUFBAU Das Fernlicht des Audi Q7 besteht aus 30 LED je Schein- 
werfer, die einzeln angesteuert werden, um Teilbereiche auszu- 
blenden. Auch das Kurvenlicht ist Software-gesteuert. Der Opel 
Astra verfiigt iiber ein ahnliches System mit 1 6 LED. 



FUNKTIONSPRINZIP 

ausgeleuchtete Teilbereiche 
ausgesparte Teilbereiche 
Abblendlicht 


t 


Sichtfeld der Frontkamera: 
erkennt entgegenkommende 
und vorausfahrende Fahrzeuge 


Kurvenlicht: 
Verlagerung des Licht- 
schwerpunktes auf die 
Kurveninnenseite 


Die Testkandidaten und das Prozedere 



TESTABLAUF Zunachst 


betrachten wir die 


Lichtkegel auf einer 
Asphaltflache am 
Hockenheimring und 
iiberprufen die Eindrii- 
cke bei einer folgenden 
Fahrt iiber den Kurs. 


VW POLO mit Halogen, Xenon und LED 



OPEL ASTRA mit Halogen und Matrix-LED SEAT LEON mit Halogen und LED 
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Lichtsysteme im Vergleich 


MSk 


Systemvergleich mit drei Modellen: Lohnen sidi rand 1000 


SEAT LEON Die Halogenscheinwerfer des Spa- 
niers uberraschen - dank optimaler Einstel- 
lung leuchten sie breiter und gleichmaRiger 
als das LED-Licht und sind damit klar besser. 



OLED 

Insgesamt wirkt das LED-Licht zu schwach. Mit einem hellen Kegel vor 
dem Fahrzeug, aber schwacher Ausleuchtung in der Breite ist die Licht- 
verteilung etwas ungleichmaGig. Die ausgepragte Hell-dunkel-Linie im 
Abblendlicht lasst die Reichweite sehr kurz erscheinen. Beim Fernlicht 
schwenkt das ganze Modul nach oben, wodurch zwar Hohe, Breite und 
Reichweite steigen, das Licht aber noch schwacher wirkt. 


OPEL ASTRA Erstmals gibt es Matrix-LED-Licht 
bereits in der Kompaktklasse. Hier fallt die Wahl 
leicht: Selbst im Stand ohne Matrix-Funktionen 
ist das Halogenlicht keine Alternative. 



Zwar sind wahrend der Fahrt die Saulen der Matrix-Elemente deutlich 
erkennbar, storen aber kaum. Der Vorteil, die Fahrbahn immer optimal 
mit Licht zu versorgen, ohne andere zu blenden, uberwiegt. Auch das 
Abblendlicht ist stark, leuchtet die Flache hell und breit aus und zeigt 
viele Details Entgegenkommender. Das Fernlicht strahlt weit, hoch und 
gleichmaRig in die Feme und vermittelt damit ein sicheres Fahrgefuhl. 


Ausleuchtung Q 

Helligkeit 0 

Fahreindruck 0 


O HALOGEN E 

Die kraftigen Halogenstrahler leuchten die Flache vor dem Fahrzeug 
sehr homogen aus und erzeugen sowohl in der Breite als auch nach 
vorn eine angenehme Lichtverteilung. Besser schneidet auch das 
Fernlicht ab, bei dem der Bereich vor dem Fahrzeug gleichmaRig 
hell erleuchtet bleibt. AuBerdem gibt es ein hilfreiches Abbiegelicht. 


1IM-EMPFEHLUNG 


Ausleuchtung QQ 

Helligkeit Q 

Fahreindruck oo 


O HALOGEN 

Hier sind die Unterschiede so deutlich, dass die Halogenleuchten selbst 
im Fernlichtmodus nur knapp mit der Qualitat des LED-Abblendlichts 
mithalten konnen. Reichweite und Lichtverteilung haben sichtbare 
Defizite, so gibt es nur vor dem Fahrer einen schmalen, hellen Licht- 
kanal, seitlich und in der Feme lasst die Leuchtstarke rasch nach. 


Ausleuchtung Q 

Helligkeit Q 

Fahreindruck Q 



AUSNAHME DER REGEL Trotz markanter Optik mit auffallen- 
den Tagfahrleuchten enttauschen die LED-Scheinwerfer 


Ausleuchtung 


© 

Helligkeit 


© 

Fahreindruck 


.. — o 





1 



UBERZEUGENDETECHNIK Die 16 einzeln ansteuerbaren 
LED-Elemente sind gut erkennbar und arbeiten zuverlassig 


gedimmt. So lasst sich 
mittlerweile auch Kurven- 
licht rein elektronisch 
regeln. 

Wahrend bis vor einigen 
Jahren hauptsachlich die 
Lichtquelle weiterent- 


wickelt wurde, muss nun 
auch eine intelligente 
Software implementiert 
werden. Nur so ist es 
moglich, dass Funktionen 
wie das Kurvenlicht schon 
vorausschauend einset- 


zen und der Lichtkegel 
auch storend reflektie- 
rende Verkehrsschilder 
ausspart. 

Porsche geht noch einen 
Schritt weiter und steuert 
kunftig auch die Einstel- 


lung der Scheinwerfer per 
Software. Dafur ist bis 
jetzt noch ein Besuch in 
der Werkstatt samt auf- 
wendiger Prozedur mit 
speziellen Messgeraten 
notig. Das neue System 


erkennt mittels einer Ka- 
mera, die oftmals bereits 
im Fahrzeug eingebaut 
ist, den charakteristischen 
Knick der Hell-Dunkel- 
Grenze und berechnet aus 
mehreren Messwerten 
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Euro Aufpreis fur LED? 

VW POLO Je nach Modell gibt es Xenon- oder 
LED-Licht optional, eine eindeutige Empfeh- 
lung ist aber schwer. Ohne Adaptivfunktionen 
uberzeugt das LED-Licht nicht restlos. 



Absolut top ist das Fernlicht: So weit, hell und gleichmaGig strahlt in 
diesem Vergleich kein anderes. Allerdings halt das Abblendlicht bei die- 
ser Performance nicht mit, die magere Ausleuchtung in der Breite und 
die scharfe Hell-Dunkel-Linie fallen negativ auf. AuGerdem fehlen, mit 
Ausnahme des Abbiegelichts, dynamische Funktionen, vor allem bei 
flotten Kurvenfahrten wiinscht man sich eine bessere Ausleuchtung. 


Ausleuchtung Q 

Helligkeit oo 

Fahreindruck Q 


O HALOGEN 

Diese Flalogenscheinwerfer machen keine groben Fehler. Reichweite 
und Gute der Ausleuchtung konnen aber nicht mit den aufpreis- 
pflichtigen Systemen mithalten. Auch die fleckige, etwas ungleich- 
maRige Lichtverteilung kann storen. Wer jedoch nur in Ausnahmefal- 
len im Dunkeln auBerhalb der Stadt fahrt, kann damit auskommen. 


Ausleuchtung Q 

Helligkeit @ 

Fahreindruck Q 


O XENON 


1/^jirW-EMPFEHLUNGl 


Leider haben nur Cross Polo und Blue GT das Xenon-Licht im Ange- 
bot. Dabei ist der Alltagsnutzen gegenuber den LED-Scheinwerfern 
hoher, weil die Flache vor dem Fahrzeug homogener und breiter 
ausgeleuchtet wird. Lediglich die Lichtverteilung ist mit einem 
hellen Spot vor dem Fahrer anfangs gewohnungsbedurftig. 


Ausleuchtung Q 

Helligkeit Q 

Fahreindruck oo 


oo sehrgut gut befriedigend 


mogliche Fehlstellungen der 
Scheinwerfer. Ab 201 7 soil das 
System in Serie gehen. Da es 
auch wahrend der Fahrt die 
Einstellungen automatisch 
uberpruft, konnen andereVer- 
kehrsteilnehmer im Fernlicht- 


Q ausreichend Q Q mangelhaft 


modus noch praziser ausge- 
blendet werden. 

Parallel steigen die Moglich- 
keiten, den Scheinwerfern 
zusatzliche Funktionen beizu- 
bringen. Bereits 2016 bringen 
Mercedes und Porsche ein 




Weitere Infos und direkte 
Bestellung unter: 


www.autostrassenverkehr.de/abo 


Oder per Telefon +49 |0) 71 1 32 06 88 88 


Best. -Nr.: 1452726 


Auslandspreise auf Anfrage. 

Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG, 70162 Stuttgart. Registergericht Stuttgart HRA 9302. 
Geschaftsfuhrer: Dr. Volker Breid, Norbert Lehmann. Vertrieb: Belieferung, Betreuung und 
Inkasso erfolgen durch DPV Deutscher Pressevertrieb GmbH, Nils Oberschelp (Vorsitz), 
Heino Diihrkop, Dr. Michael Rathje, DiisternstraOe 1, 20355 Hamburg, als leistender Unter- 
nehmer. AG Hamburg, HRB 95752. 
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Lichtsysteme im Vergleich 


MIsk 

Welcher Hersteller bietet welches Lidit? 


MARKTUBERSICHT Immer noch herrschen Halogenstrahler als Serienscheinwerfer vor, Licht- 
optionen sind dagegen oft an Ausstattungspakete gebunden, und Adaptivfunktionen kosten 
nochmals extra. Unsere Tabelle zeigt komprimiert die aktuellen Angebote der Hersteller. 



Modelle 

Halogen 1 Xenon/Bi-Xenon 

LED/Matrix-LED 

Audi 

A1 , A3, A4 Allroad Quattro, A5, Q5 

Serie 

Option: 795 bis 1060 Euro 1 ’ 

Option: 1 690 Euro (nur A3) 15 


S1,S3,A4,S5,A6,Q3,SQ5,Q7,TT 

- 

Serie 15 

Option: 1 090 bis 1 690 Euro (S3, A4, No, 
Q3, Q7,TT) 15 ; Matrix-LED: 1900 bis 2580 





Euro (A4, A6, Q7,TT) 


A3 e-tron, RS 3, S6, RS 6, A7, A8, RS Q3, 

- 

- 

Serie; Option: Matrix-LED - 960 Euro 


Q7 e-tron, R8 2) 



(nur S6, RS 6, A7, A8; Serie fur S8 Plus) 

BMW 

Zweier, Dreier GT, XI , X3 

Serie 

Option: 580 bis 990 Euro 15 

Option: 2500 Euro (nur X3) 


Einser, Zweier Active/Gran Tourer, Dreier, i3 

Serie 

- 

Option: 790 bis 990 Euro 15 


Vierer, Fiinfer, X4, X5, X6 

- 

Serie 15 

Option: 1 590 bis 1 990 Euro 45 


Siebener, i8, M3, M4, M5, M6, X5 M, X6 M 

- 

- 

Serie 25 45 


Z4,M2 

- 

Serie 15 

- 

Citroen 

Cl, C3, C3 Picasso, C4 Cactus, Berlingo, 
Jumper 

Serie 

- 

- 


C4, C4 Aircross, C4 Picasso, C5 

Serie 

Option: 1 1 90 bis 1 290 Euro 35 

- 

Fiat 

500, 500C, 500L, 500X, Panda, Punto, 
Qubo, Freemont 

Serie 

Option 35 (nurftir500X) 

- 

Ford 

Ka, Fiesta, B-Max, Ecosport 

Serie 

- 

- 


Focus, C-Max, Kuga 

Serie 

Option: 960 bis 1200 Euro 35 45 

- 


Mondeo, S-Max, Galaxy 

Serie 

- 

Option: 1 250 bis 1 520 Euro 45 


Mustang 

- 

Serie 

- 

Honda 

Jazz, CR-V, Civic, HR-V 

Serie 

bei Ausstattungslinie Lifestyle (nur CR-V) 45 

ab Ausstattung Lifestyle (Civic) Oder Exe- 
cutive (HR-V) 55 

Hyundai 

ilO, i20, i20 Coupe, ix20, Tucson 

Serie 

- 

Option: 990 Euro (nurTucson) 3555 


i30, i30 Coupe, i30 Kombi, i40 Kombi, 

Serie 

bei Ausstattungslinie Premium; teils Opti- 

- 


Santa Fe,Veloster 


on: 11 50 bis 2540 Euro 35 



Genesis 

- 

Serie 

- 

Kia 

Picanto, Rio, Venga, Soul 

Serie 

- 

- 


Cee'd-Familie, Optima, Carens, 

Serie 

bei Ausstattungslinie Spirit, teils Option: 

- 


Sportage, Sorento 


1100 bis 1290 Euro 


Mazda 

2,3 

Serie 

Option: 1550 Euro (nur fur 3) 15 35 

Option: 1300 Euro (nur fur 2) 15 35 


6, CX-3, CX-5 

Serie 

- 

bei Ausstattungslinie Exclusive-Line 15 
Matrix-LED bei Sports-Line (nur 6, CX-5) 


MX-5 

- 

- 

Serie 15 

Mer- 

A-Klasse, B-Klasse, C-Klasse, 

Serie 

- 

Option: 1030 bis 1864 Euro 1565 

cedes 

GLC, GLE, GLS, V-Klasse 
CLA, GLA, SLK 

Serie 

Option: 1006 bis 1541 Euro 



CLS, E-Klasse, S-Klasse, AMG GT, 

- 

Serie (fur G-Klasse, SL) 

Serie (fur CLS, E-Klasse, S-Klasse, AMG GT) 


G-Klasse, SL 



Option: Matrix-LED - 1 892 Euro (nur 
CLS) 

Mini 

Paceman, Countryman 

Serie 

Option: Xenon 

- 


Zweittirer, Vierturer, Cabrio, Clubman 

Serie 

- 

Option: 790 bis 900 Euro 

Nissan 

Note, Micra, Juke 

Serie 

Option: 550 Euro (nur Juke) 35 

- 


Leaf, X-Trail, Pulsar, Qashqai 

Serie 

- 

bei Ausstattungslinie Tekna 


370Z, GT-R 

- 

Serie (370Z) 

Serie (GT-R) 

Opel 

Adam, Karl, Meriva 

Serie 7) 

- 

- 


Astra, GTC, Cascada, Corsa, 

Serie 

Option: 1 250 Euro, Corsa 750 Euro 3545 

Option: Matrix-LED - ab 1 1 50 Euro (nur 


Insignia, Mokka, Zafira 



Astra und Astra Sports Tourer) 

Peugeot 

1 08, 208, 2008, Tepee, iOn 

Serie 

- 

- 


308, 308 SW, 3008, 508, 5008 

Serie 

Option: 990 Euro (nur 3008 und 5008) 

Option: 1 290 Euro (nur 508; ftir 308 und 
308 SW Serie ab Allure) 


RCZ, 4008 

- 

Serie 

- 

Renault 

Twingo, Clio, Captur, Kangoo, Megane, 

Serie 

Option 35 ftir Scenic 

Option 35 ftir Kadjar 


Kadjar, Scenic 
Espace 

_ 

_ 

Serie 

Seat 

Mii, Ibiza, Toledo, Leon, Alhambra 

Serie 

Option: 500 bis 1090 Euro (Ibiza, Alham.) 35 45 

Option: 990 bis 1190 Euro (Toledo, Leon) 35 

Skoda 

Citigo, Fabia 

Serie 

- 

- 


Rapid, Octavia, Yeti, Superb 

Serie 

Option: 480 bis 11 60 Euro 35 45 

- 

Toyota 

Aygo, Yaris, Verso-S, Corolla, Prius, Proace 

Serie 

- 

- 


Auris, Avensis, Prius Plug-in, 

Serie 

- 

Option: 950 bis 1850 Euro 


RAV4, Land Cruiser, Hilux 



oder Paketpreise 35 55 


GT86 

Serie 

Option: 1850 Euro 35 

- 


Prius Plus, Mirai 

- 

- 

Serie 

Volvo 

V40, S60, V60, S80, V70, XC70, XC60, XC90 

Serie 

Option: 1 250 bis 1 400 Euro 

Option: 1 750 Euro (nur XC90) 

VW 

Up 

Serie 

- 

- 


Polo (Cross, Blue GT), Golf, Beetle, Scirocco, 

Serie 

Option: 795 bis 885 Euro (Polo, Golf, Beetle) 

- 


Jetta,Tiguan,Sharan 


und 1250 bis 1965 Euro (Scirocco, Jetta, 
Tiguan,Sharan) 1)3)4) 



Polo,Touran, Passat 

Serie 

- 

Option: 985 bis 1090 Euro 15 35 45 


CC,Touareg, Phaeton 

- 

Serie 15 

- 


e-Golf, Passat Alltrack, Passat GTE, Golf GTE 

- 

- 

Serie 


Adaptivfunktionen teils gegen Aufpreis; 2) Option: Laserlicht (nur Audi R8, BMW Siebener, BMW i8); 3) teils an Ausstattungslinien gebunden; 4) teils mit Adaptivfunktionen; 
5) nur LED-Abblendlicht; 6) LED nicht fur B 200 c und B 250 e; 7) Option fur Meriva: Halogen-Kurven-/Abbiegelicht (500 Euro) 


Matrix-Licht mit 84 ein- 
zeln ansteuerbaren LED 
auf den Markt. Damit lasst 
sich das Licht erstmals 
nicht nur in mehreren 
Spalten, sondern auch in 
drei Zeilen steuern. 
Langfristig sollen die 
Scheinwerfer mit hoch- 
auflosenden Matrix-Syste- 
men mehr als 3000 Pixel 
erreichen. Auch das Laser- 
licht soil in Zukunft dank 
eines schnell beweglichen 
Mikrospiegels variabel 
verteilt werden konnen. 
Ebenfalls neu ist die 
OLED-Technologie, bei 
der eine organische Fla- 
che als Ganzes leuchtet. 
Wahrend BMW 2016 eine 
Variante mit geraden 
Flachen auf den Markt 
bringt, sollen spater auch 
gebogene OLED moglich 
sein. Allerdings be- 
schrankt sich der Einsatz 
der hitzeempfindlichen 
Leuchten vorerst auf das 
Fleck und bringt nur in 
puncto Design Vorteile. 

Annette Napp 



Obwohl unsere Stichprobe 
kein eindeutiges Ergebnis 
bringt, ist das schwache 
LED-Licht des Seat Leon als 
Ausnahme anzusehen. Denn 
in den meisten Fallen ver- 
bessern Xenon- und LED- 
LeuchtendieSichtim Dun- 
keln deutlich. DasgroBe 
PlusanSicherheit ist seinen 
Aufpreis (rund 1000 Euro) 
wert, zumal das Options- 
lichtauch den Wiederver- 
kaufswert steigert. Spates- 
tens wenn dynamische 
Adaptivfunktionen im An- 
gebot sind, sollte die Ent- 
scheidung leichtfallen. Da 
aber weder Beschreibungen 
noch technische Werte die 
individuelle Wahrnehmung 
ersetzen konnen, sollten Sie 
Probefahrten und andere 
Gelegenheiten nutzen, um 
die modernen Lichtsysteme 
selbst kennenzulernen und 
sich von deren Fahigkeiten 
ein Bildzu machen. 
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Kdlteschdden als Versicherungsfall 


Wer zahlt bei 

Winterschaden? 


In der kalten Jahreszeit nagen Schnee, Eis und Streugut an unseren Autos 
und verursachen gelegentlich auch GROSSERE SCHADEN. Wir stellen vier typische 
Winter-Argernisse vor und sagen, welche Versicherung dafur aufkommt. 


D er Winter macht mit 
seinen tiefen Tempe- 
raturen neben der Batte- 
rie vor allem der Karosse- 
rie und den Scheiben zu 
schaffen - wegen des 
Streuguts, aber auch we- 
gen mancher Gegeben- 
heiten, die es nur im Win- 
ter gibt. 

1. Spielschaden 

Ein vereister und kraftig 
geworfener Schneeball 
kann am Auto nicht nur 
Dellen verursachen, son- 
dern auch Scheiben 
durchschlagen. DerGe- 
setzgeber sagt, dass Kin- 
der unter sieben Jahren 
dafur nicht belangt wer- 
den konnen. Auch kann 
man den Eltern bei die- 


sem Alter keine Verlet- 
zung der Aufsichtspflicht 
vorwerfen. Der betroffene 
Autofahrer zahlt also in 
der Regel selbst, wenn er 
keine Hausratversiche- 
rung mit entsprechender 
Glasleistung fur das eige- 
ne Fahrzeug hat. Bei Ju- 
gendlichen oder erwach- 
senen Schneeballwerfern 
springt gegebenenfalls 
die private Haftpflichtver- 
sicherung ein. 

2. Eisplatten 

Wenn Lkw- oderTranspor- 
terfahrer die Aufbauten 
ihrer Fahrzeuge nicht 
grundlich von Schnee und 
Eis befreien, kann das bo- 
se Folgen wahrend der 
Fahrt haben: Eisplatten 


konnen sich beim Anfah- 
ren oder Bremsen losen 
und andere Autos bescha- 
digen. Hier ist der gegne- 
rische Fahrer respektive 
seine Kfz-Haftpflicht fur 
den Ausgleich verant- 
wortlich - soweit moglich 
unbedingt Kennzeichen 
notieren und Zeugen 
ansprechen. Ist der Unfall- 
verursacher nicht zu 
ermitteln, kommt bei 
Schaden an der Wind- 
schutzscheibe die Teilkas- 
ko des Geschadigten zum 
Einsatz, nicht aber fur an- 
dere Schaden. Nur wer fur 
sein Auto eine Vollkasko- 
Police abgeschlossen hat, 
kann schwere Beschadi- 
gungen geltend machen 
und ersetzt bekommen. 


3. Schlechte Sicht 

Klar, manchmal ist man in 
Eile und gibt sich beim 
Freikratzen der Scheiben 
nicht viel Muhe. Aber bei 
einem Unfall, der durch 
vereiste Scheiben, herab- 
rutschenden Schnee und 
insgesamt nicht ausrei- 
chende Sicht verursacht 
wurde, darf die Kaskover- 
sicherung (soweit vorhan- 
den) die Leistung je nach 
Schwere des Falls kurzen. 
Urn das zu vermeiden, 
sollten Sie immer gewis- 
senhaft fur freie Sicht sor- 
gen - auch durch Seiten- 
und Heckscheiben. Halt 
man sich nicht daran und 
wird von der Polizei er- 
wischt, droht ubrigens 
auch ein BuBgeld. 


4. Glatteis 

Glatteis gehortzu den 
gefahrlichsten Risiken im 
Winter. Auch wenn man 
selbst Unfallgeschadigter 
ist, gehen Gerichte meist 
davon aus, dass zumindest 
eineTeilschuld besteht. 
Vollkaskokunden sind hier 
im Vorteil: Hier zahlt die 
Versicherung nicht nur bei 
selbst verschuldeten Un- 
fallen, sondern auch dann, 
wenn der Unfallgegner 
nicht ermittelt werden 
kann. Sind Sie unschuldig, 
muss Ihnen die gegne- 
rische Haftpflichtversiche- 
rung auf jeden Fall den 
Anwalt bezahlen, damit 
Sie Ihre Rechte durchset- 
zen konnen. 

Michael Rassinger 



SPIELSCHADEN Harmlose Schneeballschlachten 
konnen bleibende Andenken hinterlassen 



SCHLECHTE SICHT Ordentliches Freikratzen 
rundum ist Pflicht, ansonsten droht ein BuBgeld 



EISPLATTEN Von Lkw und Anhangern herab- GLATTEIS Bei Glatte das Auto am besten stehen 

fallendes Eis hat eine zerstorerische Wirkung lassen oder nur mit Winterausriistung fahren 



Der Winter hat so seine 
Tiicken fur uns Autofah- 
rer. Denn kommt es im 
Stand oder wahrend 
der Fahrt zu Beschadi- 
gungen, ist nicht immer 
eindeutig klar, wer die 
Schuld hat und ob uber- 
haupt ein Verursacher 
ausfindig gemacht wer- 
den kann. Am besten 
kommen Sie durch den 
Winter, wenn Sie Ihr Au- 
to rechtzeitig auf die 
kalte Jahreszeit vorbe- 
reiten, bei Eis und 
Schnee fur gute Sicht 
sorgen, vorsichtig fah- 
ren und Fahrten bei ex- 
tremen Witterungsver- 
haltnissen vermeiden. 
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ANSICHTSSACHE 


Rechtsfahrgebot 


Nutzt alle freien Spuren! 

Manche Autofahrer ignorieren REGELN UND GEBOTE im StraBenverkehr hartnackig, obwohl sie uns 
das Vorankommen erheblich erleichtern. Annette Napp mit einem Pladoyer fur das Rechtsfahrgebot. 


G anz ehrlich, manchmal fallt 
es mir wirklich schwer, das 
Verbot, rechts zu uberholen, 
einzuhalten. Besonders sonn- 
tags, ohne Lkw-Verkehr, auf drei- 
spurigen Autobahnen. Regelma- 
Big konnte ich auf der rechten 
Spur entspannt und gleichma- 
Big mit erlaubter Geschwindig- 
keit dahingleiten - zumindest 
theoretisch. In der Realitat muss 
ich aber die linken Spuren stan- 
dig im Auge behalten und mein 
Tempo dem dortigen Auffah- 
ren-Bremsen-Gasgeben anpas- 
sen. Das ist nicht nur anstren- 
gend und nervig, sondern 
erhoht auch das Unfallrisiko. 
Dabei gibt es doch eine ganz 
einfache Regel: das Rechtsfahr- 
gebot. Wer nicht gerade uber- 
holt - und zwar mit ausreichend 
hoherer Geschwindigkeit - hat 


zu jeder Gelegenheit moglichst 
weit rechts zu fahren. So fordert 
es zumindest die StraBenver- 
kehrsordnung. Und das gilt fur 
alle Spuren auf der Autobahn. 
Bei drei Spuren darf also auch 
die ganz rechte Spur von Pkw 
genutzt werden und ist nicht 
ausschlieBlich fur Laster und 
Gespanne reserviert. 

Bestraft wird das Missachten 
beider Regeln ubrigens ziemlich 
ahnlich. Wer rechts uberholt, 
zahlt 100 Euro und kassiert ei- 
nen Punkt in Flensburg, beim 
VerstoB gegen das Rechtsfahr- 
gebot sind es 80 Euro und ein 
Punkt. Naturlich soil niemand in 
wildes Spurwechseln verfallen 
und jede noch so kleine Lucke 
ausfullen. Wer aber den Verkehr 
urn sich herum aufmerksam im 
Blick behalt, lernt doch recht 


schnell, ob der Platz zum Ruber- 
fahren reicht. 

Was mich immer wieder er- 
staunt: wie gut und entspannt 
derVerkehr in anderen Landern 
funktioniert. Die „Keep right — 
let others pass"-Schilder aus Ka- 
nada wunsche ich mir auch an 
unseren Autobahnen. Obwohl 
dort das Rechtsuberholen er- 
laubt ist, erinnern sie, auf andere 
Rucksicht zu nehmen. 

Standiges Linksfahren ist kei- 
ne Marken- oder Altersfrage 

Ein generellesTempolimit lost 
das Problem meiner Meinung 
nach nicht. Denn manche igno- 
rieren die Regeln unabhangig 
vom erlaubten Tempo. Auch 
zwischen Fahrzeugmarken, 
Motorisierungen oder Alter und 
Geschlecht des Fahrers erkenne 


ich keine Zusammenhange. 
Umgekehrt argert es mich ge- 
nauso, wenn ich auf der rechten 
Spur festhange, weil kaum je- 
mand den Sicherheitsabstand 
einhalt und sich so keine Lucke 
zum Einscheren findet. Dieses 
Fahrverhalten provoziert gerade 
dazu, auf einer bestimmten Spur 
weiterzufahren. 

Traurig an der ganzen Sache fin- 
de ich vor allem, dass wir als Au- 
tofahrervolkchen in den letzten 
20 Jahren scheinbar nichts dazu- 
gelernt haben. Zu gut erinnere 
ich mich noch an meine Eltern, 
die sich damals kostlich liber das 
unten gezeigte Autobahnplakat 
amusierten. Als Kind und moti- 
vierte Dreiradfahrerin konnte ich 
uberhaupt nicht verstehen, was 
es daruber zu Lachen gibt. Heu- 
te bin ich - leider - schlauer. 



Ja, wo fahren Sie denn? 


„Liebe Linksfahrer: 
Die rechte Spur ist 
nicht nur fur Lkw und 
Gespanne reserviert" 

www.autostrassenverkeh r.de 
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Steckbrief 


GEBRAUCHTWAGEN 


Audi A1 


2010 bis heute 


D er kleinste Audizahlt 
sicher zu den feins- 
ten und teuersten Klein- 
wagen. Kein Wunder, 
schlieBlich ist er bestens 
verarbeitet, gut ausge- 
stattet und locktzugleich 
mit einer sportlichen 
Fahrwerksabstimmung. 
Wichtig: Der Fond des 
Zweiturers ist nur schwer 
zuganglich und eng. Also 
lieber den praktischen 
Sportback mit vierTuren 
wahlen. Der Kofferraum 
fasst immer 270 Liter. 



Quelle: KBA; 11 Stand: 1 . Januar 201 5; 21 alle Modellgenerationen; 3) Januar bis Dezember 2015 


FAKTENZUMAUDI A1 

• Karosserievarianten: 2 

• Antrieb: Front- oder Allrad- 
antrieb (Quattro), Fiinf-/ 
Sechsgang-Schaltgetriebe 
und DSG (Sechs/Siebeng.) 

• Motoren: Saug-, Kompres- 
sor- und Turbobenziner, 
Turbodiesel; 3/4 Zylinder 

• Leistung: 86-256 PS 

. Bestand 1)2) : 106675, 

46 579 (43,6%) Benziner 
und 43 065 Sportback 

• Besitzumschreibungen 2)3) : 
22 561, davon 6880 
(26,8%) mit Dieselmotor 



DerAI ist erst seit August 
2010 auf dem Markt. Zwei 


Jahre spater folgte der viertu- 
rige Sportback. Anfang 2015 
erhielt der Audi schlieRlich 


Die Modellhistorie des Audi A1 


neue Dreizylinder-Aggregate 
sowie eine Modellpflege. 


DerZweiturer wurde 
2010 eingefuhrt 


Vom A1 Quattro gibt 
es nur 333 Stuck 


Der Sportback rollte 
2012 auf den Markt 


Der starke SI ist seit 
Marz 2014 im Handel 


Der Audi A1 im Netz 

Rund 6100 Angebote 1 ’ im Februar, 
davon die meisten: 

• mit Schaltgetriebe (80%) 

• teurer als 1 5 000 Euro (76 %) T 

• mit maximal 30 000 km (75 %) 

• mit Benzinmotoren (72 %) 

• als Sportback (57 %) | 

• in Schwarz (35 %) 1 

• als 1.4TFSI (26%) 

Sehr selten: der A1 Quattro mit 10 Stuck 

Quelle: 1 * mobile.de 


Audi A1 1.4TFSI 


Audi A1 1.6TDI 


30000 


15000- 


i- » 


. 


2010 


2011 


2012 2013 

Erstzulassung Jahr — > 


2014 


2015 


Ausgewahlte PREISBEISPIELE 

In den Online-Borsen werden 
gut ausgestattete A1 1.4TFSI 
und 1.6TDI ab rund 12000 
Euro angeboten - meist mit 
einer Laufleistung zwischen 
30000 und 50000 Kilome- 
tern. Interessant: Die schwa- 
cheren Diesel sind oft guns- 
tiger zu haben. Modelle ab 
2014 sind noch teuer. 


Der A1 im Dekra-Report 

Audi setzt sich mit seinem auGergewohnlich zuverlassigen Flitzer deutlich von der 
Kleinwagen-Konkurrenz ab, denn der sehr solide A1 leistet sich kaum einen Fehler. 
Mehr als gelegentlich verstellte Scheinwerfer gibt es nicht zu bemangeln. 


Kleinwagen 

bis 50000 km 

50000-100000 km 

100000-150000 km 

Mangel 

0 

A1 

0 

A1 

0 

A1 

ohne 

88,1 

96,0 

72,4 

92,8 

58,2 

k.A. 

geringe 

3,6 

1,0 

9,4 

1,8 

13,8 

k.A. 

erhebliche 

8,3 

3,0 

18,2 

5,4 

28,0 

k.A. 

Fahrwerk, Lenkung 

1,9 

0,0 

6,3 

0,4 

11,8 

k.A. 

Motor, Umwelt 

3,0 

0,8 

8,0 

1,8 

15,8 

k.A. 

Karosseriejnnenraum 

0,7 

0,4 

1,8 

1,5 

3,4 

k.A. 

Bremsanlage 

3,9 

1,4 

12,6 

2,3 

24,7 

k.A. 

Elektronik, Licht 

8,3 

2,7 

23,0 

3,8 

41,0 

k.A. 


Angaben in Prozent; Quelle: Dekra-Mangelreport 2015; grtin/rot: besser/schlechterals der Durchschnitt in der Kleinwagenklasse 


Unterhaltskosten 


Die 1 .2 TFSI (86 PS) und 1 .4 TFSI (122 PS) sind 
leichterzu finden und gunstiger im Unterhalt als 
ein 1.6TDI (105 PS). DerTDI ist dafur sparsamer. 


pro Jahr 

1.2TFSI 1) 

1.4TFSI 1) 

1.6TDI 1) 

Steuer 

66,- 

86,- 

160,- 

Haftpflicht 2) 

498,- 

498,- 

531,- 

Teilkasko 

324,- 

324,- 

484,- 

Vollkasko 2) 

795,- 

795,- 

795,- 

Wartung 

193,- 

211,- 

231,- 

1/1 00 km 3 > 

5, OS 

5,3 S 

3,8 D 


Preise in Euro; 11 Baujahr 201 2; 2) 50 Prozent Schadenfreiheitsrabatt; 
3) Normverbrauch 




Der A1 ist zwar auch gebraucht nicht giinstig, aber den- 
noch empfehlenswert (unserTipp: 1.4 TFSI Ambition). 
Wer ihn sich gonnt, bekommt einen zuverlassigen und 
hochwertigen Kleinwagen mit guter Langzeitprognose. 
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Fotos: ZF TRW 


WISSEN TANKEN 


Autonomes Fohren 


Die rollenden Roboter 

Auch bei Zulieferer ZF TRW arbeitet man intensiv an den Technologien, die das automatisierte 
Fahren ermoglichen. AUTOStraRenverkehr konnte das US-Entwicklungszentrum des Unternehmens 
besuchen und sich den aktuellen Stand derTechnikdemonstrieren lassen. 



DER AUTOBAHNASSISTENT (HIGHWAY DRIVING ASSIST) von ZF arbeitet von 0 bis 130 km/h und halt selbststandig die Spur. 
Der US-Bundesstaat Michigan erlaubt das pilotierte Fahren bereits - allerdings nur fur Hersteller und ihre Testfahrer 


U nter einem Roboter 
stellen wir uns ei- 
gentlich etwas anderes 
vor. Dennoch wahlt Andy 
Whydell, Chef in der ZF- 
TRW-Produktplanung fur 
aktive und passive Sicher- 
heit, diesen Begriff, als er 
uber die selbststandig 
fahrenden Autos der Zu- 
kunft spricht. 

Wir sitzen in einem umge- 
bauten Opel Insignia, des- 
sen Autobahnassistent 
(Highway Driving Assist 
- HDA) uns tadellos steu- 
ert, wahrend Andy den 
Zeithorizont abwagt. 
Fruhestensim Jahr2030, 
so schatzt er, werden uns 
die rollenden Roboter 
haufiger begegnen. Bis 
dahin begleiten uns im- 


mer mehr unterstutzende 
Systeme - der Fahrer 
bleibt aber stets integriert. 

Teslas Vorpreschen 
wird kritisch gesehen 

Dass andere Hersteller 
wie Tesla schon heute auf 
den Markt gehen, sieht er 
kritisch:„Es geht dabei 
gar nicht so sehr um tech- 
nische Fragen, es geht 
vielmehr um die Kommu- 
nikation mit den Kunden, 
das vorsichtige Heranfuh- 
ren an das autonome 
Fahren. Denn wenn ir- 
gendwo etwas schiefgeht 
und ein Unfall passiert, 
dann haben wir alle ein 
Problem" 

Sonderlich ruhig durften 
es Whydell und seine Ent- 


wickler die nachsten 
Jahre auch nicht haben. 
Fast fertig - nach uber 
2500 Stunden Erprobung 
- ist der Highway Driving 
Assist. Von 0 bis 130 km/h 
kann unser Insignia 
selbststandig bremsen, 
lenken und beschleuni- 
gen. Die Entwickler kom- 
binieren hier Radarsensor 
(AC1000), eine Monoka- 
mera (S-Cam3) sowie eine 
elektrische Servolenkung. 
Eine weitere Variante, die 
auch Uberholvorgange 
beherrscht, folgt 2018. 
Ebenfalls in diesem Jahr 
durfte das Unternehmen 
im Verbund mit dem 
PSA-Konzern die neue 
S-Cam4-Familie lancieren. 
Wichtig hier: Die noch- 


mals kompaktere Kamera 
wurde bewusst fur die au- 
tomatische Notbremsung 
inklusive FuBganger- 
erkennung entwickelt 
und entdeckt auch Radler. 

Kamera- und Radar- 
systeme als Basis 

Highlight der neuen Ka- 
merafamilie, die selbst 
Temperaturen von 200 
Grad Celsius uberstehen 
soil, ist dieTriCam4 mit 
drei unterschiedlichen 
Objektiven. In Kombinati- 
on mit einem fertig ent- 
wickelten 77-GHz-Front- 
radar namens AC1000 
EVO mit breiterem 1 00- 
Grad-Sichtfeld und 250 
Metern Reichweite sieht 
sich ZF gut aufgestellt fur 


komplexere automatisier- 
te Fahrmanover. 
Entsprechend zuckt Andy 
beimThema Infrarot- und 
Warmebildkameras nur 
mit den Schultern und 
gibt sich selbstbewusst: 
„Unsere Kameras sind in- 
zwischen so lichtempfind- 
lich - da reicht schon das 
Sternenlicht, und wir se- 
hen genug." Einzig was 
den Einstieg in die Laser- 
technologie angeht, ist 
der Konzern noch etwas 
unentschlossen und 
beobachtet bis dato 
interessiert den Markt. 
Gleichfalls noch nicht 
finalisiert ist der Notaus- 
weichassistent. Steht bei- 
spielsweise ein defekter 
Lkw im Weg, berechnet 
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NOTBREMSASSISTENTEN MIT FUSSGANGER- 
ERKENNUNG werden von Euro NCAP in drei unter- 
schiedlichen Situationen getestet und bewertet. 
Hier geht ein Erwachsener liber die StraBe, 
der SUV kann noch rechtzeitig bremsen 



SYSTEME, DIE IM NOTFALL SELBSTSTANDIG AUSWEICHEN, befinden sich noch in der Entwicklung. Denn wahrend auf der 
abgesperrten Teststrecke nur ein Hindernis zu umfahren ist, konnten die Situationen im Alltag deutlich komplexer sein 


das Fahrzeug die ideale 
Linie, um das Hindernis zu 
umfahren, und lenkt ein. 
Klingt einfach, ist es aber 
nicht. Denn mit jeder Lo- 
sung ergibt sich ein neues 
Problem. Soil das Fahr- 
zeug beispielsweise nicht 
nur unterstutzend mitlen- 
ken wie im neuen Audi A4 
(Stichwort: Hands on), 
sondern im Extremfall 
vollstandig handeln, mus- 
sen die Hande sofort run- 
tervom Lenkrad (Hands 
off). SchlieBlich besteht 
Verletzungsgefahr. Aber 
wie das dem Fahrer klar- 
machen? Ist er uberhaupt 
wach, und lohnt sich das 
Manover? Hier gilt es 
noch viele Fragen zu kla- 
ren. Die finale Abstim- 


Strategische Ubernahme 

Seit Mai 201 5 ist TRW TEIL DES ZF-KONZERNS. Das Portfolio des 
suddeutschen Zulieferers erweitert sich dadurch enorm. 


E s wareinedergroR- 
ten Firmenhochzeiten 
der letzten Jahre und die 
Schlagzeile fur die Auto- 
mobilbranche im Jahr 
2014: ZF Friedrichshafen 
kauft die US-Firma TRW 
Automotive fur rund 12,4 
Milliarden Dollar. 

Seit Mai letzten Jahres ist 
die Ubernahme nun voll- 
zogen und TRW mit Sitz in 
Livonia nahe Detroit/Mi- 
chigan als neue Division 
unterdem Namen„aktive 


& passive Sicherheitstech- 
nik" in den Konzern ein- 
gegliedert. 

Ein cleverer Schachzug, 
denn wahrend ZF bislang 
auf den Bereich Antriebs- 
und Fahrwerkstechnikfur 
Pkw und Nutzfahrzeuge 
spezialisiert war, gilt TRW 
als eines der fiihrenden 
Unternehmen im Bereich 
der Radar- und Kamera- 
systeme sowie der pas- 
siven Sicherheit. Die tradi- 
tionsreiche US-Firma 


(Grundung: 1901) rustete 
beispielsweise schon den 
VW Phaeton mit einem 
Radarsystem aus. 

Aus dem Verbund der bei- 
den Konzerne ergeben 
sich fur die Entwickler 
beim Thema autonomes 
Fahren nun vollig neue 
Chancen im Zusammen- 
spiel und moglicherweise 
auch Wettbewerbsvor- 
teile. Denkbar ware bei- 
spielsweise ein zentrales 
Fahrassistenz-Steuerge- 



rat, das beispielsweise die 
Sensoren von Automatik- 
getrieben, aktiven Fahr- 
werkskomponenten und 
Sicherheitssystemen di- 
rekt miteinander kommu- 
nizieren und entspre- 
chend handeln lasst. 

Seit der Ubernahme ar- 
beiten weltweit nun ins- 
gesamt rund 134000 Mit- 
arbeiter (darunter etwa 
65 000 aus dem Hause 
TRW) an 230 Standorten 
in 40 Landern fur ZF. 
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Autonomes Fohren 





In aller Ruhe automatisiert unterwegs 

Seit Juli konnen Hersteller ihre autonomen Fahrzeuge in der 1 3 Hektar groBen Mcity testen, 
einer GEISTERSTADT MIT GEBAUDEATTRAPPEN, StraBen und Schotterwegen. 


D ie bislang einzigartigeTest- 
strecke in Ann Arbor auf dem 
Campus der University of Michigan 
umfasst rund sieben Kilometer 
StraBe mit Kreuzungen, Verkehrs- 
schildern, Gebaudeattrappen, 
Passanten, Gehwegen, vernetzten 
Ampeln und vielem mehr. 

OJe nach gewahlterZufahrtfor- 
dert ein groGer Kreisverkehr die 
kamerabasierte Spurfuhrung. 

© Ebenfalls anspruchsvoll sind 
Schotterwege ohne Fahrbahnmar- 
kierungen und ein beschrankter 
Bahnubergang. O Im Ortskern 


rund urn die Main Street sind ver- 
schiebbare Gebaudeattrappen aus 
verschiedenen Materialien aufge- 
baut, die Signale entsprechend 
unterschiedlich reflektieren. 

Zudem sind mechanisch angetrie- 
bene FuGganger und Radfahrer un- 
terwegs, und iiber variantenreich 
aufgebaute Ampeln lassen sich 
Stop-and-go-Systeme testen. 
OWeiterhin simulieren Abde- 
ckungen iiber der StraRe eine 
signalschwache Durchfahrt unter 
Baumen. © Zusatzlich finden sich 
auf dem Gelande zwei groBe Test- 


zonen, die iiber einen Freeway in- 
klusive gekriimmter Auffahrram- 
pen und beweglicher Hindernisse 
verbunden sind. Zu den groBten 
Partnern von Mcity zahlen Ford, 
GM, Flonda, Toyota, Bosch, Denso 
und ZF. 




DAS ZENTRUM VON MCITY bil- 
den verschiebbare Fassaden aus 
unterschiedlichen Materialien. 
Auch mechanische FuGganger 
und Radfahrer sind im Einsatz 


mung, beispielsweise mit 
wie viel Kraft die Lenkung 
eingreift und wohin das 
Fahrzeug steuert, iiber- 
lasst ZF den Herstellern, 
zumal auch noch ethische 
Fragen offen sind. 

So oder so -alle bislang 
genannten Systeme sind 
ziemlich hilflos ohne ei- 
nen Hochleistungsrech- 
ner im Hintergrund. Im 
Hause ZF hort der Rech- 
ner auf den Namen SDE 2 
(Safety Domain ECU) und 
geht 2018 in Serie. 
Spatestens dann kann der 
Konzern die unterschied- 
lichen Kompetenzen von 
ZF und TRW voll ausspie- 
len und so mehr Auto- 
hersteller anlocken. Stiin- 
de beispielsweise die 
erwahnte Ausweichsitua- 
tion an, konnte der Rech- 
ner nicht nur die Gurte 
straffen, die Richtungs- 
anderung vornehmen 
und bremsen, sondern zu- 
gleich die Dampfer straf- 
fen, den Motor abkoppeln 
oder per Wankstabilisie- 
rung das Fahrzeug mbg- 
lichst ruhig halten. 

ZF ist so in der Lage, die 
unterschiedlichen Aktua- 
toren selbst auf ein opti- 
males Zusammenspiel ab- 
stimmen zu konnen, 
wahrend andere Zuliefe- 
rer dies dem Fahrzeug- 
hersteller uberlassen 
mussen. 

Sicherheit durch 
redundante Systeme 

Was denn passiere, wenn 
der SDE 2 ausfallt, fragen 
wir zum Schluss. Whydell 
nickt. Er kennt die Frage. 
Seine Losung: In Premi- 
um-Modellen einfach 
zwei Stuck verbauen. Und 
wenn nicht?„Dann grei- 
fen die beteiligten Assis- 
tenten wie gewohnt un- 
abhangig voneinander 
ein." 

Dann knipst Andy mit 
einem Tastendruck den 
Autopiloten wieder aus 
und nimmt schwungvoll 
die nachste Ausfahrt vom 
Highway. Schon, dass 
selbst Experten fur auto- 
nomes Fahren nach wie 
vor ihren SpaG am Selber- 
fahren haben. 

Michael von Maydell 
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Auto-Statistik 

Zahlen und Fakten 

Spannende Infos RUND UMS AUTO, die Sie so noch nicht gelesen haben. 


Neuwagenkaufer in Deutschland 

► Fiir ihren jahrlichen Report hat die Deutsche AutomobilTreuhand knapp 
4000 Pkw-Besitzer zu ihren Kaufkriterien und Einstellungen rund urns Auto 
befragt. Der typische Neuwagenkaufer ist demnach ... 


45,5 

Jahre alt 


Kaufer 


68 % 

nutzen das Inter- 
net bei der Kauf- 
entscheidung 


21 % 

sind generell 
keiner Auto- 
markefest 
verbunden 




80% 

Vorbesitzkaufer 

10% 

Erstkaufer 


10 % 

Zusatzkaufer 


Neuwagen 


So viel ist uns 
das Auto wert 



Erstkaufer 
Vorbesitzkaufer: 
Zusatzkaufer: 
deutsche Marken: 

, S J 

0 neUNNag^ deutsche 

Alternative Antriebe im Abseits: 

Nur 22 Prozent der Neuwa- 
gen- und 14 Prozent der Ge- 
brauchtwagenkaufer haben ein 
Gas-, Elektro- oder Hybridmodell 
als Kaufoption in Erwagung ge- 
zogen. 



Schnelle Entscheidung: 

Rund 53 Tage dauert es 
bei einem Neuwagenkauf 
im Schnitt von der ersten 
Informationssuche bis 
zum Unterschreiben des 
Kaufvertrags. Gebraucht- 
wagenkaufer sind mit 
33Tagen noch schneller. 


Gebrauchtwagen: stabile Investitionsquote 

► Ein Langzeitvergleich zeigt, dass der Anschaffungspreis von Gebrauchtwagen 
uber die Jahre hinweg bei knapp 30 Prozent des Haushaltsnettoeinkommens liegt. 

40000 
30000 


20000 
10000 
0 

1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 

Quelle fur alle Angaben: DAT-Report 2016 
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Rabattaktionen der Hersteller 



Die Rabatte ziehen an 

Volkswagen heizt die Rabattschlacht an und setzt damit die Konkurrenz unter Druck. Kunden 
durfen sich daruber freuen: Auf sie warten HOHE NACHLASSE in den nachsten Wochen. 


E nde letzten Jahres sah 
es noch so aus, als 
musse VW nicht mit spezi- 
ellen Rabattaktionen auf 
den Abgas-Skandal rea- 
gieren. Es gab keine gro- 
Reren Preisnachlasse als 
in den Jahren zuvor. Das 
andert sich nun. Die Ver- 
unsicherung sitze tief bei 
den Kunden, und das be- 
komme VW jetzt zu spu- 
ren, berichten Insider. 

Wie eine neue Auswer- 
tung von AUTO belegt, 
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gibt der Konzern seine 
Zuruckhaltung vor allem 
fur die Kernmarke auf und 
startet eine regelrechte 
Rabattoffensive. 

Im Dezember 2015 zum 
Jahresendspurt, als die 
Nachlasse in der Branche 
auf hohem Niveau waren, 
endete der Verhandlungs- 
spielraum beim Passat 
bei 19 Prozent, nun liegt 
die Grenze bei 28 Prozent. 
Beim Sharan stieg der Ab- 
schlag von 21 auf 27 Pro- 


zent und beim Polo von 
23 auf 26 Prozent. Das 
sind bei Weitem nicht 
die gunstigsten VW-An- 
gebote, denn bis zu 37 
Prozent (Beetle) reicht 
derzeit der Nachlass. 

Hohe Rabatte auch 
bei Service-Paketen 

Auch bei den Service-Pa- 
keten, die aus gunstiger 
Finanzierung, Wartungs- 
vertrag, Garantieverlan- 
gerung oder Versiche- 


rungspolice bestehen, 
besserte der Konzern 
nach. So betragt etwa 
der Preisvorteil beim Golf- 
Sondermodell Allstar in 
Verbindung mit dem 
Rundum-sorglos-Paket 
derzeit 39 Prozent - funf 
Prozent mehr als noch 
vor wenigen Wochen. 

Was macht die Konkur- 
renz? Wenig. Opel bleibt 
bei seinem Rabattniveau, 
Ford reduzierte sogar zum 
Jahresanfang die Nachlasse. 


Zwar gewahren beide 
Marken immer noch hohe 
Abschlage: Bei Opel gibt 
es im Schnitt 22 Prozent 
auf die beliebten Modelle, 
bei Ford 23 Prozent. Doch 
Experten bezweifeln, dass 
die Konkurrenz sich lange 
in Zuruckhaltung uben 
kann, wenn Volkswagen 
so weitermacht - zur 
Freude der Kunden, sie 
durfen dann noch mehr 
erwarten als bisher. 

Henning Busse 


www.autostrassenverkehr.de 


\E3H 

50 der beliebtesten 
Neuwagen im Check 

Gegenuber dem Jahresende 201 5 sind 
die Rabatte bei den beliebtesten Neuwagen 
auf einem ahnlichem Niveau. Fur eine 
RICHTIGE MARKTBELEBUNG sorgt derzeit VW. 



Preisab 

Rabatt 

Rabatt 



biszu 

in Euro 

Audi A1 

1 6950 € 

19% 

3221 

Audi A3 

22450 € 

19% 

4266 

AudiA4 

30650 € 

18% 

5517 

Audi A5 

32 750 € 

22% 

7205 

AudiA6 

39000 € 

23% 

8970 

Audi Q3 

29600 € 

22% 

6512 

Audi Q5 

36 900 € 

22% 

8118 

BMW Dreier 

30 500 € 

20% 

6100 

BMW Einser 

23 250 € 

22% 

5115 

BMW Fiinfer 

40 700 € 

20% 

8140 

BMWVierer 

37 1 50 € 

16% 

5944 

BMWZweier 

26 1 00 € 

14% 

3654 

Fiat 500 

1 2250 € 

30% 

3675 

Ford Fiesta 

10950 € 

20% 

2190 

Ford Focus 

1 6450 € 

26% 

4277 

Ford Kuga 

23 300 € 

24% 

5592 

FordMondeo 

25 750 € 

20% 

5150 

Hyundai ilO 

9990 € 

27% 

2697 

Hyundai i30 

1 6230 € 

29% 

4707 

Hyundai Tucson 

22400 € 

22% 

4928 

Mercedes A-Klasse 

23 746 € 

8% 

1900 

Mercedes B-Klasse 

26 269 € 

8% 

2102 

Mercedes C-Klasse 

31 684 € 

8% 

2535 

Mercedes CLA-Klasse 

29 2 1 5 € 

8% 

2337 

Mercedes E-Klasse 

42 424 € 

8% 

3394 

Mini 

1 5 900 € 

20% 

3180 

Nissan Qashqai 

19990 € 

21% 

4198 

Opel Adam 

1 1 950 € 

19% 

2271 

Opel Astra 

1 7 260 € 

22% 

3797 

Opel Corsa 

1 1 980 € 

25% 

2995 

Opel Insignia 

24680 € 

26% 

6417 

OpelMokka 

1 8 990 € 

20% 

3798 

Renault Clio 

1 1 990 € 

26% 

3117 

Renault Twingo 

9690 € 

25% 

2423 

Seat Ibiza 

1 2 990 € 

27% 

3507 

Seat Leon 

1 7 590 € 

27% 

4749 

Skoda Fabia 

1 1 790 € 

26% 

3065 

Skoda Octavia 

1 6 990 € 

24% 

4078 

Skoda Rapid 

1 5 590 € 

26% 

4053 

Skoda Yeti 

1 9 690 € 

26% 

5119 

Smart Fortwo 

10425 € 

12% 

1251 

VW Caddy 

181 59 € 

25% 

4540 

VWGolf 

1 7 650 € 

25% 

4413 

VW Multivan 

29952 € 

14% 

4193 

VW Passat 

26075 € 

28% 

7301 

VWPolo 

1 2 600 € 

26% 

3276 

VWSharan 

32000 € 

27% 

8640 

VWTiguan 

25 625 € 

24% 

6150 

VWTouran 

23 350 € 

17% 

3970 

VWUp 

9975 € 

29% 

2893 


Quelle: Rabattinformationen von meinauto.de, Stand: Ende Januar2016; 
alle Angaben ohne Gewahr 



AUDI A6 Selbst Premi 
um-Modelle sind von 
der Rabattschlacht 
betroffen j 


FIAT 500L Derzeit in den Top 50 
der Neuwagen mit den hochsten 
Rabatten 

bis zu 

f'j /fxl Preis- 

/ \ ™ Ifcvorteil 


FORD FOCUS Der Nachlass ist gegen 
iiber Dezember leicht gesunken, 
aber immer noch attraktiv 




I OF HY jtfjl 



HYUNDAI i30 Gegenuber dem Jahresende 2015 
ist der Rabatt leicht gestiegen 


bis zu 

6400 € 

Preis- 

[vorteil 


OPEL INSIGNIA Der 
Rabatt bewegt 
sich seit Monaten 
auf einem hohen 
Niveau 


IDA SP 5057] 


SEAT LEON Auch wenn der Rabatt 
leicht gesunken ist, fallt er auch 
2016 noch hoch aus 


VW PASSAT Der Nachlass stieg in 
nur wenigen Wochen von 1 9 auf 
28 Prozent 


SKODA YETI 
Unverandert 
blieb die Rabatt- 
bereitschaft 
beim beliebten 
SUV. Bis zu 26 
Prozent sind 
derzeit moglich 
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Rabattaktionen der Hersteller 


MSk 


Autohersteller bieten gunstige Rabattaktionen 

Sie nennen sich Flatrate-Angebote oder Rundum-sorglos-Pakete und bieten den Kunden neben giinstigen Finanzierungen 
noch Garantieverlangerungen oder Wartungsvertrage. Bis zu 39 PROZENT Preisvorteil sind moglich. 


Hersteller 



Nissan 


Renault 





Vorteil in Euro 

Herstelleraktion 

Vorteil 

Bewertung 

bis zu 2900- 

Fur den 500 bietet Fiat einen Bonus von rund 2400 Euro an. Anstelle 
von diesem Bonus konnen Kunden auch eine 1,99-Prozent-Finanzie- 
rung wahlen, die Zinsersparnisse verspricht. Hinzu kommt noch eine 
subvention ierte Garantieverlangerung, sodass am Ende der Preisvorteil 
bei beachtlichen 24 Prozent liegt. 

biszu24% 

★★★★ 

biszu 4500- 

Ford verspricht bei seinem Flatrate-Angebot Ciber vier Jahre voile Ga- 
rantie, null Wartungskosten und top Zinskonditionen. Diese Offerte 
kann sich durchaus sehen lassen: Beim Focus Turnier gibteszum Flat- 
rate-Angebot noch einen Aktionsbonus von 2970 Euro - zusammenge- 
nommen kommt am Ende ein Preisvorteil von rund 26 Prozent heraus. 

bis zu 26% 

★★★★★ 

biszu 9000- 

Bei Jeep zeigt man sich spendabel. Einige Modelle werden zurzeit mit 
einem Aktionsbonus offeriert, der beim Cherokee bis zu 8000 Euro 
reicht. Zum Angebot gehort auch eine Garantieverlangerung. Zusatz- 
lich gibt es gunstige Finanzierungen. So kommt ein Preisvorteil von bis 
zu 9000 Euro beim Cherokee zusammen. 

biszu20% 

★★★ 

biszu 4500- 

Ein gutes Angebot macht Mazda derzeit beim SUV CX-5: Bei der Inzah- 
lungnahme des Altwagens gibt es einen Bonus von 3000 Euro. Oder 
man wahlt die 0,99-Prozent-Finanzierung und den Bonus von rund 
2000 Euro. Unterm Strich spart der Kunde bei der Finanzierung bis zu 
4500 Euro, was einem Preisvorteil von ungefahr 1 8 Prozent entspricht. 

bis zu 18% 

★★★ 

biszu 5400- 

Wer beim Mitsubishi ASX zum Sondermodell Diamant Edition greift, 
spart einiges an Geld. Zum einen gibt es den Aktionsbonus von 3000 
Euro, zum anderen ist das Auto gegeniiber einem vergleichbar ausge- 
statteten ASX urn 1 500 Euro gunstiger. Hinzu kommen noch die Erspar- 
nisse beim Sonderzinskredit - macht unterm Strich einen Preisvorteil 
von bis zu 5400 Euro. 

biszu29% 

★★★★★ 

biszu 3500- 

Auch Nissan gewahrt einen Aktionsbonus, der beim Qashqai bis zu 
2300 Euro bei Barzahlung betragt. Werfinanzieren mochte, kann statt- 
dessen eine Null-Prozent-Finanzierung wahlen, was ebenfalls einiges 
an Ersparnis bringt. AuBerdem gibt es gunstige Kfz-Versicherungen. 
Nissan-Kunden bekommen zudem eine Garantieverlangerung ge- 
schenkt und einen Wartungsvertrag zu besseren Konditionen. 

bis zu 19% 

★★★ 

biszu 2700- 

Ftir einige Modelle im Renault-Programm gibt es ein attraktives Paket, 
bestehend aus der Null-Prozent-Finanzierung, der Garantieverlange- 
rung und einem Wartungsvertrag iiber einen Zeitraum von vier Jahren. 
Beim Kleinwagen Clio zum Beispiel belauft sich die Ersparnis in der 
Summe aller Angebote auf rund 2700 Euro. 

biszu25% 

★★★★ 

biszu 5000- 

Keine Zinsen, keine Anzahlungen - das verspricht Seat derzeit bei den 
Finanzierungen fur den Leon ST und setzt mit der kostenlosen Garan- 
tieverlangerung urn drei Jahre noch einen drauf. Somit lassen sich allein 
bei den Zinsen bis zu 4000 Euro sparen, am Ende belauft sich der ge- 
samte Preisvorteil auf rund 22 Prozent. 

bis zu 22 % 

★★★★ 

biszu 5300- 

Skoda bietet Sondermodelle mit einem Preisvorteil von bis zu 3333 
Euro an. Hinzu kommt das 3+3 Clever-Paket, das eine Garantieverlange- 
rung auf drei Jahre und einen Wartungsvertrag iiber drei Jahre bein- 
haltet. Zudem befindet sich eine Sonderzinsfinanzierung im Programm. 
Alles in allem kann der Preisvorteil bis zu 28 Prozent beim Rapid betra- 
gen. 

biszu28% 

★★★★★ 

bis zu 4000- 

Die Vorteilskollektion bei Suzuki bietet vor allem gunstige Finanzierun- 
gen, garniert diese je nach Modell aber noch mit ein paar Zutaten wie 
Tankgutscheinen oder kostenlosen Versicherungen, die auch Fahr- 
anfangern gewahrt werden. Beim Swift kann man somit viel Geld spa- 
ren, alles zusammengerechnet sind bis zu 29 Prozent Preisvorteil drin. 

bis zu 29% 

★★★★★ 

biszu 3600- 

Eine gunstige Finanzierung, einen zusatzlichen Bonus und einen kos- 
tenlosen Wartungsvertrag bietet Toyota derzeit zum Beispiel fur den 
Yaris Hybrid an. Zwar fallt die Ersparnis bei den Japanern nicht so hoch 
aus wie bei den anderen, dennoch ist das Angebot attraktiv. So sind 
beim Kleinwagen unterm Strich etwa 3600 Euro Preisvorteil moglich. 

bis zu 21 % 

★★★★ 

bis zu 8400- 

Vor allem mit den giinstigen Allstar-Sondermodellen ist das subventio- 
nierte Rundum-sorglos-Paket (Finanzierung, Garantieverlangerung, 
Wartungsvertrag und optional Vollkasko-Versicherung) interessant. 
Beim Golf Allstar betragt der Vorteil 3600 Euro, hinzu kommen noch 
einmal 4800 Euro vom Servicepaket und von den Zinsersparnissen 
durch den Sonderzinskredit. 

bis zu 39% 

★★★★★ 


Quelle: AUTOStrassenverkehr; Stand: Ende Januar 201 6 
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LESERFORUM 



Ansichtssache: Schlecht kopiert Oder 
besser als das Original? Heft 3, Seite 34 

Nicht begriffen 

Der im Text erwahnte The- 
sis hatte mit dem Chrysler 
300Cuberhauptnichts 
zu tun - gemeint war der 
Lancia Thema. Ich habe 
meine Fahrerlaubnis seit 
58 Jahren und fast alle vier- 
turigen deutschen und itali- 
enischen Mittel- und Ober- 
klassewagen gefahren. Der 
Lancia Thema war mein 
Lieblingsauto, elegant und 
bequem. Leider ist er ein 
Exot geblieben, der deut- 
sche Autofahrer hatte ihn 
nicht begriffen. 

Peter Kohler, 
per E-Mail 

Allgemein: Assistenzsysteme 

Nicht darauf 
verlassen 

Meiner Meinung nach legt 
AUTO wie alle Motorzeit- 
schriften zu viel Wert auf 
Assistenzsysteme. Diese 
verfiihren ihre Nutzer da- 
zu, sich voll auf sie zu ver- 
lassen und nicht mehrzu 
beachten, was urn sie her- 
um passiert. Als Vielfahrer 
(rund 60000 Kilometer pro 
Jahr) kann ich ein Lied da- 
von singen, wenn solche 
von Assistenzsystemen 
gesteuerten Autos mit 
traumenden Fahrern auf- 
tauchen und man bei 
„plotzlichen" Vorkomm- 
nissen nur noch durch ge- 
konntes Reagieren mit 


dem eigenen, assistenz- 
systemlosen Auto (Astra G) 
das Schlimmste verhindern 
kann. Diese Systeme sind 
meiner Meinung nach sehr 
oft schuld daran, wenn Au- 
tofahrer ihre ureigensten 
Pflichten auGer Acht lassen. 

Dirk Ulrich, 
per E-Mail 

Ansichtssache: Keine Reise wert, 

Heft 4, Seite 50 

Ubertretung 
ohne Zeitvorteil 

Es ist doch bekannt, dass 
die Schweizer gerade bei 
Geschwindigkeitsuber- 
tretungen sehr eigen sind. 
Wer dort schon unterwegs 
war, wird festgestellt ha- 
ben, dass sich der groGe 
Teil der Autofahrer an das 
erlaubte Limit halt. Und: 
Was bringen ein paar km/h 
mehr als erlaubt fur einen 
Zeitgewinn? Wer sich an 
dasTempolimit halt - egal 
in welchem Land -, muss 
sich nicht uber diese Form 
der„Eintrittskarte // argern. 

Ekkehard Koch, 
per E-Mail 

Allgemein: Autobreite 

Bittemit 

AuBenspiegeln 

In keinem IhrerTests habe 
ichjemalsdie Breiteder 
Autos einsch lieBlich Au- 
Benspiegeln vorgefunden. 
Aufgrund einer schmalen 
Einfahrt und einer noch 


engeren Garage habe ich 
mir geschworen, nur noch 
Autos unter zwei Metern 
Breite inklusive AuBenspie- 
geln zu kaufen. Da ich aber 
Fahrzeuge ab Mittelklasse 
aufwarts fahren mochte, 
gibt es mit diesem Aus- 
schlusskriterium wenig 
Moglichkeiten. Selbst in 
einigen Prospekten der Au- 
tohersteller gibt es zu die- 
ser Breite keine Angaben. 
So bleibt mir in den Auto- 
hausern letztlich nur der 
Griff zum Zollstock. 

Gerhard Dettmer, 

30982 Pattensen 

Allgemein: Gestensteuerung 

Lebensdauer ist 
entscheidend 

Wenn ich in meinem Auto 
Wisch-Bewegungen ma- 
che, dann nur, urn es mit 
Lappen und Schwamm 
grundlich zu reinigen. Geht 
es aber urn die Bedienung, 
dann verlange ich stabile 
Schalter und Tasten, denn 
diese halten auch ein gan- 
zes Autoleben lang. Und 
genau das ist wohl das Pro- 
blem: Das Althergebrachte 
halt viel zu lange. Im Falle 
von meinem Auto schon 
18 Jahre. Ich gehe jede 
Wette ein, dass die Elektro- 
nik der Gestentechnik 
schon viel eher den Geist 
aufgibt. 

Thomas Wohlzufrieden, 
45479 Mulheim a. d. Ruhr 



99 Cent kostet die E-Paper-Ausgabe von AUTOStraRenverkehr. Apple-Nut- 
zer finden dazu bei iTunes eine kostenlose App, die den Download und die 
Verwaltung der elektronischen Ausgabe komfortabel ermoglicht. 

Besuchen Sie uns online unter: www.autostrassenverkehr.de 
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Auto und Motorrad starten, Mobil- 
telefon und Tablet laden - der hand- 
liche Multi Pocket Booster MPB 125 
von Kunzer ist leistungsstarkes Start 
hilfegerat, mobile Energiestation 
und LED-Lampe in einem. Weitere 
Infos unterwww.kunzer.de 


brit. friihere 

Renn- Autorenn- Garten- 

fahrer strecke blume 

(Nigel) in Berlin 


I lang- 
I schwan- 
| ziger 
| Papagei 


I japan. 

1 Renn- 
I fahrer 
| (Takuma) 


lassen 

spielen 


h 


Start- 
wort bei 
Wettbe- 
werben 


it 


Anhan- 
ger einer 
Welt- 
religion 


netz- 

artiges 

Gewebe 


IT 


Papst- 

name 


it. See- 
bad am 
Golf von 
Neapel 


Losungswort 


Und so geht's: 

Im Ratsel sind sechs Buch- 
staben mit Kreisen markiert, 
die das Losungswort ergeben. 
Schreiben Sie eine Postkarte an: 

AUTOStraRenverkehr 
Stichwort: Ratselseite 
70162 Stuttgart 

und teilen Sie uns bis zum 

23. Februar 201 6 das Losungswort 

und IhreTelefonnummer mit. 

Oder schicken Sie bis zu diesem 
Tag ein Faxan 0711/182-1908 
beziehungsweise eine E-Mail an 

raetsel_auto@motorpresse.de 

Der Preis dieser Ausgabe 
wird unter alien in Deutschland 
ansassigenTeilnehmern mit 
dem richtigen Losungswort 
verlost. JederTeilnehmer hat 
nur eine Gewinnchance, die 
personlich wahrzunehmen ist. 
Teilnahme und Gewinne sind 
unabhangig vom Kauf der 
Zeitschrift. Mitarbeiter der 
Verlagsgruppe Motor Presse 
Stuttgart und deren Angehorige 
diirfen nicht teilnehmen. Der 
Rechtsweg istausgeschlossen. 


Auflosung aus Heft 3/2016 

Losungswort: Diesel 

Gewinner des Autobatterie- 
Ladegerats von CTEK im Wert 
von 99 Euro: 

Thilo Jager, 

04209 Leipzig 
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1st der Clubman 
wirklich noch Mini? 

Der MINI CLUBMAN ist ein Charakterauto, fur das es eigentlich keinen so richtigen passenden 
Vergleichskandidaten gibt. Wir versuchen es mit dem VW GOLF GTI, denn so Mini ist der Clubman 
gar nicht mehr. Wie schlagt sich der kompakte Premium-Kombi gegen den Seriensieger aus Wolfsburg? 
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GANZDERALTE 


Der Tacho wanderte 
hinters Lenkrad, 
doch der Mini bleibt 
seinem Stil treu 


GOKART-FEELING 
verspricht das Fahr- 
programm - das 
kann der Mini nicht 
ganz einlosen. Die 
Sitze sind sehr gut, 
der Motor aus dem 
BMW-Baukasten 
ist etwas verzagt 


ir haben uns das 
nicht ausgedacht, 
der neue Mini Clubman 
hat sich sozusagen selbst 
in diese Nische begeben. 
Und mit seinen deutlich 
gewachsenen Abmes- 
sungen und dem besseren 
Raumangebot sei der 
Clubman nun bereit zur 
Eroberung des Premium- 
Kompaktsegments, 
vermeldet der Pressetext 
selbstbewusst. Zu Recht? 
Schauen wir mal. 


Der Clubman Cooper S ist 
nur eineinhalb Zentime- 
ter kurzer als ein normaler 
VW Golf, mit dem neuen 
BMW-Vierzylinder-Turbo 
hat er 192 PS, und der 
Grundpreis bleibt unter 
der 30 000er-Marke. Dazu 
passt also der Golf GTI, 

220 PS stark und als Vier- 
turer30125 Euro teuer, 
besonders gut. 

Der Clubman basiert wie 
die zwei- und vierturigen 
Mini-Versionen auf der 


neuen BMW-Frontantriebs- 
plattform, teilt sich diese 
mit den Zweier-Tourern 
und dem neuen XI. 
Sogesehen scheintder 
Vergleich mit dem Golf 
also gar nicht mal so weit 
hergeholt. 

Agiler Clubman 

Uberragendes Handling 
ist eine Mini-Urtugend, 
das sollte der Clubman 
also konnen. Er lenkt 
dann auch sehr willig ein, 


reagiert zackig auf Lenk- 
befehle und bleibt bei 
schneller Kurvenfahrt lan- 
ge neutral, bevor er zu 
Lastwechselreaktionen 
neigt. Das passt also. 

Doch es passt nur so lan- 
ge, bis du in den Golf GTI 
umgestiegen bist. So 
geht's also auch, denkst 
du, wahrend du den GTI 
durch Kurven zirkelst. Die 
Lenkung spricht harmo- 
nisch an, die Karosserie- 
bewegungen bleiben 


gering, die Vorderrader 
werden mit den 350 Nm 
des Zweiliter-Turbos spie- 
lend fertig - auch ohne 
die Differenzialsperre des 
10 PS starkeren Perfor- 
mance-GTI. 

Der Mini kontert mit der 
Dynamischen Dampfer 
Control und dem Driving- 
Mode-Paket (zusammen 
780 Euro), die Fahrmodi 
werden mittels Drehring 
am Schalthebel ange- 
wahlt. Der sportlichste 




SO GEHT'S AUCH 


Der GTI ist iibersicht- 
licher und leichter 
bedienbar, etwas mehr 
Emotion tate ihm gut 




DAS DCC kostet Auf- 
preis und ist in alien 
Stufen recht straff. 
Die seitenhalt- 
starken Karositze 
gehoren zur GTI- 
Folklore, der Motor 
ist sehr kultiviert 
und drehfreudig 
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VERGLEICHSTEST 


Mini Clubman CooperS, VWGolfGTI 




DER KOFFERRAUM ist iiberraschend groR, die Ladeoffnung 
dagegen wegen der stylishen Klapptiiren eher knapp bemessen 



DAS GESTEPPTE LEDER kostet Aufpreis (1 790 Euro), die Sitzbank 
ist angenehm, aber eher straff gepolstert und recht schmal 



DER GTI ist genauso praktisch wie jeder andere Golf, inklusive 
des ausreichend groRen und gut zuganglichen Kofferraums 



HINTEN sitzt man sehr bequem trotz ebenfalls straffer Polsterung. 
Das findet auch Igor, der eigentlich lieber links vorn sitzt 
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DATEN IM VERGLEICH 



MINI 

VW 


CLUBMAN COOPERS 

GOLF GTI 

ANTRIEB 


Reihenvierzylinder- 

Reihenvierzylinder- 

Motor 

Benzinmotor,vorne 

Benzinmotor,vorne 

quer,vierVentilepro 

quer,vierVentile pro 


Zylinder, Turbo, Dl, 

Zylinder, Turbo, Dl, 


Steuerkette 

Steuerkette 

Flubraum 

1998 cm 3 

1984cm 3 

Leistung 

141 kW/192 PS 

1 62 kW/220 PS 

bei Drehzahl 

5000/min 

4500/min 

max. Drehmoment 

300 Nm 

350 Nm 

bei Drehzahl 

1250/min 

1 500/min 

Hochstgeschwindigkeit 

228 km/h 

246 km/h 

C0 2 -AusstoG 

1 34 g/km 

139 g/km 

Kraftiibertragung 

Vorderradantrieb 

Vorderradantrieb 

Getriebe 

Achtgangautomatik 

Sechsganggetriebe 

KAROSSERIE 

Lange/Breite/Hohe 

4253/1800/1441 mm 

4268/1799/1442 mm 

Radstand 

2670 mm 

2631 mm 

Tankinhalt 

48 Liter 

50 Liter 

Kofferraum 

360-1 250 Liter 

380-1 270 Liter 

Anhangelast 

ungebremst/gebremst 

720/1 300 kg 

670/1 600 kg 

Serienbereifung 

225/45 R 17 W 

225/45 R 17 W 

Testwagenbereifung 

225/45 R 17 W 

225/40 R18Y 

Reifentyp 

Dunlop 

Bridgestone 


Sport Maxx 

Potenza S001 

MESSWERTE 

Beschleunigung 
0-100 km/h 

6,9 s 

6,7 s 

Zwischenspurt 
60-1 00 km/h 

3,7 s 

3,1s 

80-1 20 km/h 

4,8 s 

4,2 s 

Bremsweg aus 100 km/h 
unbeladen 

36,4 m 

36,1 m 

Innengerausch 
bei 100 km/h 

68 dB(A) 

66 dB(A) 

bei 1 30 km/h 

71 dB(A) 

70 dB(A) 

Normverbrauch 

5,8 Liters 

6,0 Liter S 

Testverbrauch 

8,0 Liters 

8,3 Liters 

Achslastvorn/hinten 

885/547 kg 

835/550 kg 

Testwagenleergewicht 

1432 kg 

1385 kg 

Zuladung 

528 kg 

435 kg 

Wendekreis links/rechts 

11,4/1 1,4 m 

11, 1/11, 0m 

AUSSTATTUNG 

Airbags 

Kopf vorn und hinten 

Serie 

Serie 

Seiten vorn/hinten 

Serie/— 

Serie/525 Euro 

Einparkhilfe vorn/hinten 

800 Euro 

Serie 

Klimaanlage/-automatik 

Serie/500 Euro 

-/Serie 

PREIS/KOSTEN 

Preis 

29450 Euro 

30125 Euro 

Wertverlust 

13 200 Euro 

13500 Euro 

moglicher Rabatt 11 

12% 

19% 

Finanzierung 2) Jahreszins 

2,99% 

1,99% 

Leasing 31 

Anzahlung 

5890 Euro 

6025 Euro 

monatliche Rate 

271 Euro 

268 Euro 

Abgasnorm 

Euro 6 

Euro 6 

Steuer pro Jahr 

118 Euro 

128 Euro 

Versicherung HK/TK/VK 

16/23/19 

15/24/22 

Haftpflicht (50 % Pramie) 

559 Euro 

531 Euro 

Teilkasko 

576 Euro 

657 Euro 

Vollkasko (50 % Pramie) 

978 Euro 

1266 Euro 

Fixkosten pro Jahr 

1655 Euro 

1925 Euro 

Monatskosten 
mit/ohne Wertverlust 

650/282 Euro 

683/306 Euro 

Kilometerkosten 
mit/ohne Wertverlust 

52,0/22,6 Cent 

54,6/24,5 Cent 

Olwechselintervall 

30000 km/2 Jahre 

30000 km/2 Jahre 

Inspektionsintervall 

60000 km/4 Jahre 

60000 km/4 Jahre 

Garantie 

Technik/Lack 

2/3 Jahre 

2/3 Jahre 

Durchrostung 

12 Jahre 

12 Jahre 

Mobilitat 

unbegrenzt 

unbegrenzt 


11 laut Preisagentur netCar.de - das Internet-Autohaus; 2) Ciber Autobank, Laufzeit 3 Jahre, 
Jahreszins effektiv; 3) Kilometerleasing, Laufzeit 3 Jahre (1 5 000 km/Jahr). 




MINI 


VW 


24 


28 


Uberraschend, dass derVorsprung des 
Golf hier so gering ausfallt, der Club- 
man bietet insgesamt kaum weniger 
Platz fur Insassen und Ladung. 


KOMFORT 


43 


49 


Auch in diesem Kapitel ist derVor- 
sprung des VW eher klein, er sammelt 
dank der feineren Federung und der 
besseren Sitze ein paar Punkte mehr. 


HANDHABUNG 


21 


26 


Bedienung und Funktionalitat des 
Mini sind suboptimal, die Ubersicht- 
lichkeit ebenso, da ist der Muster- 
knabe Golf jeweils deutlich besser. 


FAHRLEISTUNGEN max. bop. 


24 25 

Nur mit seiner deutlich hoheren 
Flochstgeschwindigkeit kann sich der 
GTI absetzen, sonst bleibt ihm der 
schwachere Cooper S auf den Fersen. 


FAHRVERHALTEN max.oop. 


50 53 

Das Paradekapitel des Mini, doch 
auch hier ist der VW etwas besser, vor 
allem wegen derTraktion und des 
Ansprechverhaltens des Antriebs. 


SICHERHEIT 


37 


41 


Die standfesteren Bremsen hat der 
GTI, zudem ist er umfassender mit 
Airbags bestuckt. Daruber hinaus ist 
der Clubman viel unubersichtlicher. 


UMWELT 


18 


17 


0,3 Liter verbraucht der Mini weniger, 
das macht ein Punktchen im Umwelt- 
kapitel aus. Der Norm-CCh-AusstoB ist 
bei beiden praktisch gleich. 


1 TESTERGEBNIS 

MAX 300 P. 

Bewertet nach dem Punkteschlussel fur 

Allrounder 

217 239 


KOSTENWERTUNG 

MAX. 150 P. 


60 62 

Auf den ersten Blick ist der Clubman 
das preiswertere Auto, doch ausstat- 
tungsbereinigt ist der GTI urn einiges 
gunstiger. Auf fast gleichem Niveau 
liegen die festen Unterhaltskosten der 
beiden. Aber dass ein Mini vergleichs- 
weise teuer ist, scheint die meisten 
seiner Kaufer wenig zu storen. 


GESAMTERGEBNIS max.4sop. 



2. PLATZ 1. PLATZ 


277 301 

EfflEEBU- 


Unterm Strich fallt der Sieg des Golf 
GTI deutlich aus, auch weil der Club- 
man Cooper S in einigen alltagsrele- 
vanten Kriterien schwachelt. Doch wer 
damit leben kann, erhalt mit ihm ein 
charaktervolles Fahrzeug mit quirligem 
Fahrverhalten und viel Platz. 


davon verspricht wort- 
lich im Display „Gokart- 
Feeling". Zwar verscharft 
die sportlichste Stufe 
das Handling, vom 
LeichtfuBigen bleibt der 
Mini dennoch weiter 
entfernt als der GTI. 

Golf GTI als Schalter 

Der GTI-Motor ist be- 
kanntlich ein Muster- 
knabe, drehfreudig, 
leistungsbereit und kul- 
tiviert. Uberraschender 
ist dagegen die blasse 
Vorstellung, die das 
Mini-Triebwerk hier gibt. 
Der Zweiliter-Turbo 
kann zwar alles, ohne 
aber in irgendeiner 
Disziplin zu brillieren. 

Im Falle desTestwagens 
arbeitet er mit der 
neuen Achtstufen-Step- 
tronic zusammen, eine 
gelungene Kooperation. 
Der Golf GTI ist zum 
Testzeitpunkt nur mit 
Schaltgetriebe verfug- 
bar, das DSG hatte den 
Grundpreis urn 1950 
Euro erhoht, ohne dem 
VW entscheidend zu 
helfen. Denn die manu- 
elle Sechsgangbox passt 
hervorragend zu diesem 
Auto, lasst sich leicht 
und exakt auf kurzen 
Wegen schalten. Immer- 
hin ist die Mini-Maschi- 
ne sparsam, verbraucht 
auf 100 Kilometern 
0,3 Liter weniger als der 
VW-Motor. 

Beim Komfort hingegen 
schafft der Clubman 
eine positive Uberra- 
schung: Eine gewisse 
Grundstraffheit ist ubrig 
geblieben, doch gerade 
bei groReren Wellen 
und starkeren Anre- 
gungen ist das Fahrwerk 
sogar leicht nachgie- 
bigeralsjenesdesin 
dieser Hinsicht etwas 
enttauschenden Golf. 
Dessen Adaptivfahrwerk 
spricht auf die alltagli- 
chen Fugen und Holpe- 
reien etwas verbindli- 
cher an. Mehr Punkte in 
der Komfortwertung 
holt sich derVW vor 
allem mit den besseren 
Sitzen in beiden Reihen. 
Ebenso bemerkenswert, 
dass das Raumangebot 


insgesamt im Mini kaum 
schlechter ist, bei der 
LaderaumgroRe gibt es 
keine wirklich praxisre- 
levanten Unterschiede. 
Hier zeigt sich der Golf 
alltagstauglicher, weil 
sein Abteil gunstiger 
geformt ist und die 
Offnung groRzugiger 
bemessen ist. 

Der Clubman rettet mit 
den beiden Heckturen 
zwar ein charakteristi- 
sches Detail von der 
einen Plattform zur 
nachsten, doch die 
Turen sind eher unprak- 
tisch, versperren die 
Sicht nach hinten, beno- 
tigen beim Offnen viel 
Platz und reduzieren die 
Ladeluke auf ein ziem- 
lich unpraktisches MaR. 
Dafur klappen sie gas- 
druckfederunterstutzt 
selbsttatig auf und 
wollen dann mit energi- 
scher Hand zuruck ins 
Schloss gedruckt wer- 
den, was bei verdreckter 
Heckpartie kaum ohne 
schmutzige Finger geht. 

Unpraktischer Mini 

Unpraktische Details hat 
der Mini noch ein paar 
andere, doch dass die 
Bedienung zum Teil von 
der BMW-typischen 
Konsequenz abweicht, 
hat die Mini-Kundschaft 
noch nie gestort. Das 
wird wohl beim neuen 
Clubman nicht anders 
sein. Zwar nicht unprak- 
tisch, doch ziemlich 
unnotig ist die bei 
verschlossenem Auto 
dauerblinkende Status- 
leuchte in der Dachfinne 
des Clubman. Sie gehort 
zur 350 Euro teuren 
Alarmanlage. 

Ach ja, Geld, da war was: 
Der Mini ist austat- 
tungsbereinigt etwas 
teurer als der Golf. Beide 
kosten mit ordentlicher 
Ausstattung gern mal 
mehr als 35 000 Euro, 
viel Geld fur einen Kom- 
paktwagen. Und wenn 
Sie mich fragen: So viel 
schlechter sind ein Club- 
man One fur 21 900 Eu- 
ro oder ein Golf 1.2 TSI 
fur 17 650 nun wirklich 
nicht. Heinrich Lingner 
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I AUDI TT COUPE 1.8 TFSI 


ANTRIEB 


Reihenvierzylinder-Benzinmotor, 
vorne quer, vier Ventile pro Zylin- 
der, Turbo, PI, Steuerkette 


Hdchstqeschwindiqkeit 241 km/h 

CQ 2 -AusstoB 129 q/km 

Vorderradantrieb, Siebengang- 
Doppelkupplungsgetriebe 


KAROSSERIE 


Lange 4177 mm 

Breite 1832 mm 

Hohe 1353 mm 


Anhangelast 

unqebremst/qebr. 


Serienbereifunq 225/50 R 1 7 W 
Testwagenbereifung 245/35 R 1 9 Y 
Reifentyp Han kook 

Ventus SI 

Der 2.0 TFSI mit 230 PS und 
einem Drehmomentvon 
370 Nm ist 2900 Euro teurer. 


Euro 25000 


30000 35000 


MESSWERTE 


Beschleunigung 
0-1 00 km/h 


Achslast vorn/hinten 790/498 kg 
Testwagenleergewicht 1 288 kg 

Zuladunq 342 kg 

Wendekreis L/r. 1 1 ,0/1 0,9 m 


PREIS/KOSTEN 


Preis 34250 Euro 


Einfach besser so 


Hubraum 1798 cm 3 


Leistung 132 kW/180 PS 

bei Drehzahl 5100/min 


max. Drehmoment 250 Nm 
bei Drehzahl 1250/min 


Radstand 2505 mm 


Tankinhalt 50 Liter 


Kofferraum 305-71 2 Liter 


Zwischenspurt 

60-100 km/h 3,7 s 

80-1 20 km/h 4,6 s 


Bremsweg aus 100 km/h 
unbeladen 35,1 m 


Innengerausch 

bei 100/1 30 km/h 72/73 dB(A) 


Normverbrauch 5,7 Liter S 

Testverbrauch 8,3 Liter S 


Wertverlust 16000 Euro 


moqlicher Rabatt 1 * 14% 

Finanzierung 2 * 

Jahreszins 1,99% 


Leasing 3 * 

Anzahlung 6850 Euro 

monatliche Rate 299 Euro 


Abqasnorm 

Euro 6 

Steuer proJahr 

104 Euro 

Versicherung 

HK/TK/VK 

15/23/22 


Olwechsel 30 000 km/2 Jahre 


Inspektion 60000 km/4 Jahre 
Garantie 

Technik/Lack 2/3 Jahre 

Durchrostung 12 Jahre 

Mobilitat unbeqrenzt 

11 laut netCar.de - das Internet-Autohaus; 

2) tiber Autobank, Laufzeit 3 Jahre, 
Fahrleistung 15000 km/Jahr, Jahreszins 
effektiv; 

3) Kilometerleasing (15000 km/Jahr) 


wans* 

Naturlich zieht der 2.0 TFSI 
noch besser ab, doch schon 
dieser TT ist ein Sportier und 
Garant fiirviel FahrspaB- 
egal bei welchem Wetter. 


www.autostrassenverkehr.de 


Taugt ein Audi TT mit EINSTIEGSMOTORISIERUNG ernsthaft zum 
SpaGmacher? Aber sicher doch - denn ein TT bleibt eben ein TT. 


Audi TT 1.8 TFSI 


690 EURO fur Sportsitze 
plus 1095 fiirLeder 
und Alcantara sorgen fur 
perfektes Gestiihl 
in bester Verarbeitung 


180 PS reichendem 
1,3 Tonnen schweren 
TT vollig fur gute 
Messwerte. Der Ver- 
brauch passt ebenfalls 


E igentlich war es ein 
guter Plan. Morgens 
nicht faulenzen und gen 
neun ins Buro, sondern 
sofort raus aus dem Bett 
und rauf auf die Schwa- 
bische Alb. Ein paar 
geliebte Kurven fahren, 
dann schnell uber die A8 
zuruck und brav um neun 
das Auto abgeben, als 
ware nichts gewesen. 

Was war? Zwei Grad unter 
null, Nebel und vereiste 
Scheiben. Also erst mal 
kratzen, Heizung an und 
los. Schon mal gut: Die 
mit Leder sowie Alcantara 
bezogenen Sportsitze 
spenden nicht nur mach- 
tig Seitenhalt und sind 
schnell warm, auch die 
Heckscheibe ist im Nu 
enteist. Der 1.8er brum- 
melt leise, wahrend das 
DSG (2150 Euro) selbst 


bergan fruh und ruckfrei 
die Gange wechselt. Zu 
fruh? Keineswegs. Schon 
ab 1 200 Touren zieht der 
Turbovierzylinder kraftig 
und gleichmaGig an, 
gibt sich drehfreudig und 
klingt ab 3000/min ange- 
nehm kernig. 

Von wegen Basis 

Die Ingolstadter titulieren 
den 1.8er ja gem als Ein- 
stiegs-TT. Wir finden: Ein 
bisserl untertrieben ist 
das schon. Denn auch 
dieser Audi geht wahrlich 
gut. Sieben Sekunden fur 
den Sprint auf 100 und 
eine Hochstgeschwindig- 
keit von 241 km/h sind 
doch sehr ansehnlich. 

So - da kommen die ers- 
ten Kurven. Unbeirrt von 
der kalten Strecke lasst 
sich das Coupe sehr prazi- 


se dirigieren, halt neutral 
die Spur und verteilt 
seine 250 Nm in nassen 
Kehren so feinfuhlig, als 
hatten die 17-Zoller vorn 
immer Grip. Einzig das 
Fahrwerk konnte manch 
einem etwas zu hart auf- 
stoGen - adaptive Damp- 
fer helfen sicher weiter. 
Auf der Ruckfahrt: Stau. 

So bleibt Zeit, sich noch 
mal an den virtuellen 
Instrumenten hinter dem 
kleinen und abgeflachten 
Lenkrad zu erfreuen. Beide 
Stucke sind ubrigens Se- 
rie. Das klasse Navi kostet 
hingegen 2490 Euro. 
Empfehlenswert ist es 
dennoch, wie uberhaupt 
der ganzeTT. Und mit 
15 Minuten Verspatung 
stand er auch ziemlich 
punktlich auf seinem 
P I a tz. Michael von Maydell 
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■ JEDE EIN VORBILD 


Die virtuellen Instru- 
mente iiberzeugen 
ebenso wie Bedienung 
und Materialauswahl 








Deutschlands groBer Kaufratgeber: 


Spart so manche Probefahrt. 


auto 

motor 

■sport 



Der groBe Neuwagen-Katalog fur Deutschland 



Ca-wfreish 6.9G £ -Sihwe-ii 12,50 -$h -Eene-h.* 7 € ■ Flnriani 9 i -fullm £ 6 -OifaelTOft bjhJ 9 € ■ 3'psriien 4 £ ■ Portuoftl jC-orrt.h 




Fahrbericht 

I Das neue Mercedes 
C-Klccsse Coupe 


Rabatte: Sparen Sie jetzt bis zu 34% 


Grr/J* Tech ni k-Offeiisiv« 

Neuer BMW Siebener 


GroBer Vergleichstest: 

Neuer Opel Astro gegen Ford Focus, Kia Coo'd, 
Mazda 3, Skoda Octavia, VW Golf 

Hii 

Oli^ELLiatuliiug 




WINTERAUSGABE 

J^TZT NEU! 


Alle aktuellen Modelle von Alfa Romeo bis Volvo im groBen Neuwagen-Katalog. 
Mit modellvergleichender Kaufberatung, unabhangiger Benotung, Ausstattungs- 
empfehlungen und off izieller Oko-Einstufung. Ab sofort am Kiosk und im ausge- 
wahlten Buch- und Zeitschriftenhandel Oder bequem per Post nach Hause. Fur nur 
6,-€ zzgl. Versandkosten bestellen. 


-►TELEFON -►E-MAIL -►ONLINE 

0711.32068888 ams@dpv.de www.auto-motor-und-sport.de/autokauf 


auto 

motor 

nd sport 












Fotos: Rossen Gargolov 


DS4THP210 



Citroen hubscht seine DS-Baureihen auf und gliedert sie daruber hinaus in eine eigene Marke aus. 

In der Kompaktklasse bietet sich der DS 4 als INDIVIDUELLE ALTERNATIVE an. Test derTopversion. 


J etzt ist es amtlich: Seit 
diesem Jahr wird DS 
auch vom Kraftfahrt-Bun- 
desamt in Flensburg als 
eigene Marke gefuhrt. 
Bislang galten deren 
Modelle formal noch als 
Citroen, obwohl die Dach- 
marke die Abspaltung 
ihrer Premium-Sparte 
schon im Laufe des letz- 
ten Jahres vollzogen 
hatte. 

Der DS 4 als mittlere der 
drei Baureihen kam 2015 
auf 1263 Neuzulassun- 
gen, was wenig ist im Ver- 
gleich zu konventionellen 
Kompaktklasse-Autos. 
Doch gegenuber anderen 
Coupes wie etwa dem 
Hyundai Veloster (143 
Exemplare) oder dem 
VW Scirocco (2835) steht 
der DS 4 gar nicht so 
schlecht da - schlieBlich 
wurde er ursprunglich als 
Ableger des Schwester- 


modells C4 von Citroen 
entwickelt. 

Nun ist der DS 4 weder 
klassisches Coupe noch 
Limousine, sondern mit 
einem Schuss SUV irgend- 
wo dazwischen - immer- 
hin misst er in der Hohe 
1,50 Meter. Klar, beim C4 
gibt es mehr Auto fur we- 
niger Geld, denn der DS 4 
startet erst mit Motoren 
ab 120 PS und Preisen ab 
23 990 Euro-dafurdarf 
man schon etwas Beson- 
deres verlangen. 

Und das hat er durchaus 
zu bieten. Dies fallt schon 
beim Einstieg auf. Der ist 
wegen der Hohe beque- 
mer als bei Coupes ublich, 
und anschlieBend taucht 
der Fahrer im Testwagen 
in ein fast komplett mit 
feinem Leder ausgeschla- 
genes Interieur ein. 

Das ist nicht billig, der 
Aufschlag summiert sich 


samt Bezug fur die Arma- 
turentafel und elektrisch 
verstell- und beheizbaren 
Sitzen sowie Massage- 
funktion auf uber 5000 
Euro. Andererseits wird 
ein derart hochwertig- 
luxurioses Ambiente 
in diesem Segment nicht 
allzu haufig angeboten. 

Der DS 4 parkt nicht 
an jeder Ecke 

Nachste Spezialitat: Die 
Frontscheibe reicht tiefer 
ins Dach als ublich und 
erweitert das Blickfeld der 
Frontpassagiere. Im Fond 
geht es fur GroBgewach- 
sene enger zu, die mit in 
der C-Saule versteckten 
Offnern ausgerusteten 
Turen besitzen keine ver- 
senkbaren Scheiben, der 
Zustieg durch die schma- 
len Pforten fallt muhsam 
aus -allerdings nicht so 
beschwerlich wie bei 


zweiturigen Coupes. 

Bei jenen ist es auch nicht 
ungewohnlich, dass beim 
Vorklappen der Rucksitz- 
lehne keine ebene Lade- 
flache entsteht und das 
Gepack in einen tiefen 
Schacht gehievt werden 
muss. Solche Unzulang- 
lichkeiten lassen sich bei 
einem coupeartigen Indi- 
vidualisten leichterver- 
schmerzen, zumal der Kof- 
ferraum (385 Liter) so viel 
fasst wie der des VW Golf. 
Und wie steht es mit den 
dynamischen Qualitaten? 
Auch nicht schlecht, so- 
fern - wie im Testwagen - 
der 210 PS starke Turbo- 
benziner installiert ist. Der 
1 ,6-Liter geht kraftig zu 
Werke, doch seine kernige 
Tonlage mindert auf lan- 
geren Autobahnetappen 
ebenso den Komfort wie 
die auf Querfugen nicht 
sonderlich souveran an- 


sprechende Federung - 
der DS 4 liebt es eher straff. 
Mehr SpaB macht der 
flotte Fronttriebler auf 
der LandstraBe. Dank kna- 
ckiger Schaltung greift 
man ofterzum Hebei als 
notig, die Lenkung liefert 
genugend Ruckmeldung 
fur einen prazisen Strich. 
Selbst bei forcierter Bean- 
spruchung warten weder 
die Bremse noch derVer- 
brauch mit unangeneh- 
men Uberraschungen auf, 
derTestdurchschnitt liegt 
mit 8,0 1/100 km auf 
klassenublichem Niveau. 
So entpuppt sich der DS 4 
als eine erfreuliche Ab- 
wechslung im ubervollen 
Kompaktsegment. Und er 
ist gar nicht mal so teuer: 
AlsTHP 210 steht er ab 
28 090 Euro in der Preis- 
liste - ein Scirocco mit 
220 PS startet bei 31 000 
Euro. Peter Wo I ken stein 
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[ EINGESCHRANKT Die Kopf- und Beinfreiheit KRAFTAUFWENDIG Hohe Ladekante auch beim 

auf den Riicksitzen ist eher knapp bemessen Ausladen, kein ebener Boden beim Vorklappen 



TRAINIERT 
Der 1,6-Liter-Turbo 
klingt kernig, 
schiebt kraftig 
und schluckt nicht 
zu viel 


BEHAGLICH 
Bequeme, 
dickgepolsterte 
Ledersitze mit 
Massagefunktion 
und elektrischer 
Verstellung 




EDLES AMBIENTE 


Auch das Armaturenbrett 
tragt optional Leder. Start- 
knopf zwischen den Sitzen 


DS4THP210 


1 ANTRIEB ! 

Reihenvierzylinder-Benzinmotor, 
vorne quer, vier Ventile pro Zylin- 
der, Turbo, Dl, Steuerkette 

Hubraum 

1598cm 3 

Leistung 

155 kW/210 PS 

bei Drehzahl 

6000/min 

max. Drehmoment 

285 Nm 

bei Drehzahl 

1750/min 

Hochstgeschwindigkeit 235 km/h 

C0 2 -AusstoB 

1 38 q/km 

Vorderradantrieb, 


Sechsganggetriebe 

KAROSSERIE j 

Lange 

4284 mm 

Breite 

1810 mm 

Hohe 

1497 mm 

Radstand 

2612 mm 

Tankinhalt 

60 Liter 

Kofferraum 

385-1021 Liter 

Anhangelast 

unqebremst/qebr. 

655/1 250 kq 

Serienbereifunq 

225/45 R 18 W 


Testwagenbereifung 225/40 R 1 9 Y 
Reifentyp Michelin 

Pilot Sport 2 

Im Vergleich zu klassischen 
Coupes wie dem VW Scirocco ist 
der DS 4 deutlich holier. 



Meter 1,20 1,30 1,40 1,50 

MESSWERTE i 

Beschleunigung 
0-100 km/h 

7,8 s 

Zwischenspurt 
60-100 km/h 

4,3 s 

80-1 20 km/h 

5,1s 

Bremsweg aus 1 00 km/h 

unbeladen 

37,5 m 

Innengerausch 
bei 100/1 30 km/h 

67/70 dB(A) 

Normverbrauch 

5,9 Liters 

Testverbrauch 

8,0 Liters 

Achslastvorn/hinten 

881 /504 kg 

Testwagenleergewicht 1385 kg 

Zuladunq 

460 kq 

Wendekreis L/r. 

11,2/1 1,2 m 

PREIS/KOSTEN i 

Preis 

28090 Euro 

Wertverlust 

13800 Euro 

moqlicher Rabatt 11 

18% 

Finanzierung 2) 

Jahreszins 

0,0% 

Leasing 31 

Anzahlung 

k. A. 

monatliche Rate 

k. A. 

Abqasnorm 

Euro 6 

Steuer pro Jahr 

118 Euro 

Versicherung 

HK/TK/VK 

16/23/23 

Olwechsel 30000 km/2 Jahre 

Inspektion 60000 km/4 Jahre 

Garantie 

Technik/Lack 

2/3 Jahre 

Durchrostung 

12 Jahre 

Mobilitat 

2 Jahre 


11 laut netCar.de - das Internet-Autohaus; 
2) tiber Autobank, Laufzeit 3 Jahre, 
Fahrleistung 15000 km/Jahr, Jahreszins 
effektiv; 3) Kilometerleasing (1 5 000 km/ 
Jahr) 


Der DS4mag eigenwillig 
sein, doch wersich auf ihn 
einlasst, bekommteinen 
Individualisten mitfeinem 


Ambiente und viel Fahrspaft. 
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AUTOMARKT 


Anzeigenonnohme: Tel.: 071 1/182-188 • Fax: 071 1/182- 1 783 • E-Mail: automarkt-ga@motorpresse.de 


ALFA ROMEO 



Alfa 4C neu, ohne Zul., 6% unter UPE, 

10 km, 177 kW (241 PS), silber, Leder, 
Navi, Klima, Xenon, NR-Fzg., Vollausstat- 
tung, deutsche Auslieferung, silber-metal- 
lic, Ledersitze rot, 69.500,- € (MwSt. awb.). 
Tel. 02651/491659 



Alfa Romeo 1750 GT Velocel. Serie, Bj. 

1968, 78000 km, 83 kW (113 PS), rot, 
1 0.500,- €. Tel. 01 74-6626235, 
GT.Veloce@emailn.de 

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 31133 


AUDI 


Tuning - "Made in Germany" seit 1984 

www.bb-automobiltechnik.de H 


BMW 


Tuning - "Made in Germany" seit 1984 

www.bb-automobiltechnik.de H 


www.bmw-gebrauchtwagen.com H 


JETZT SCHWENKBARE KUPPLUNG fur 

3er -4er -5er inkl. fachgerechter Montage 
u. Codierung fur ab 920,- €. Tel. 09933/ 
902023, www.kupplung-vor-ort.com H 


Z8 zu kaufen gesucht. 0172/7684600 H 


840ci / 850 CSI gesucht. 0171/4167106 

H 


FERRARI 


Suche Ferrari 488 GTB & 488 GTS (Coupe 
und Spider) fur sofort und Vertrage. Tel. 
0172/6800380 


JAGUAR 



E-Type VI 2 CABRIO S III, EZ 1973, 5307 
com, 197 kW, 35000 km original, blaues 
Leder, seltenes Hardtop, Speichenrader, 
TUV + H-Kennzeichen, P.a.A. Classic & 
Race Cars Peter Schleifer GmbH & Co. 
KG, Lochfelbenstr. 27, 89312 Gunzburg, 
Tel. 08221/900050, 

info@classic-and-racecars.com H 

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 30937 


ERSATZTEIL-GROSSLAGER! 

Neu und gebraucht, alle Typen. 
www.jaguar-teile.de, 04332/1419 H 


LAMBORGHINI 


Jalpa gesucht. 01 71 /41 671 06 H 



Lancia Delta Integrale, Evo 1 16V Martini 6, 

Bj. 1 992, wunderschoner Originalzustand. 
Axel Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG, 
Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oerlinghau- 
sen, Tel. 05202/72000, www.axelschuette.de 

H 


Suche Ml , Z1 , Z8, M3, 6er. 0761/703400 

H 


LOTUS 


BMW ALPINA 


Suche Elise + Exige. Tel. 0172/9342421 , 
Fan-Shop: www.bf-sportwagen.de H 


Suche Alpina Fahrzeuge. 0761/703400 

H 


Roadster S gesucht. 0171/4167106 H 


COBRA 


GroBte Cobra-Ausstellung Deutschl. 

Tel. 02947/611, www.cobra-classics.deH 


DE TOMASO 


Guara gesucht. 01 71/41 671 06 H 


Mit einem Klick 
erhohen Sie Ihre 
Verkaufschancen! 



MASERATI 



Ghibli 4.9 SS, EZ 06/1 971 , 4930 ccm, 246 
kW, 5 Gang, Originalzustand, Maserati 
Zertifikat, Erstauslieferung Schweiz. Clas- 
sic & Race Cars Peter Schleifer GmbH & 
Co. KG, Lochfelbenstr. 27, 89312 Gunz- 
burg, Tel. 08221/900050, 
info@classic-and-racecars.com H 

mehr: automarktauto-motor-und-sport.de Nr. 30940 


MCLAREN 


www.mclarenf1.de H 


MERCEDES 


Anhangerkupplungen fur alle Mercedes 

zum Top-Preis. Auch AMG-Paket, z. B. A- 
Klasse 849,- € inkl. Montage. Tel. 09933/ 
902023, www.kupplung-vor-ort.com H 



E 63S 4Matic in BRABUS Sonderaus- 
stattung, 10 km, 430 kW (584 PS), 
schwarz, Leder schwarz, Navi, SD, LED, 
BRABUS: Monoblock R 20". 129.500,- € 
(MwSt. awb.) Verbr. 1/100 km: innerorts 
14,4; auBerorts 7,9; kombiniert 10,3; Co2: 
242 g/km; Effizienzklasse: F. BRABUS 
GmbH, Brabus-Allee, 46240 Bottrop, Tel. 
02041/777-0, www.brabus.com H 

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31 1 13 


Tuning - "Made in Germany" seit 1984 

www.bb-automobiltechnik.de H 



BRABUS D4 S auf Basis C250 d, 700 km, 

1 80 kW (245 PS), schwarz, Leder schwarz, 
Navi, SD, LED, SHZ, BRABUS: Leistung, 
19", Fahrwerk. 59.381,- € (MwSt. awb.), 
Verbr. 1/100 km: innerorts 5,6; auBerorts 
4,1; kombiniert 4,6; Co2: 121 g/km; Effizi- 
enzklasse: A. BRABUS GmbH, Brabus- 
Allee, 46240 Bottrop, Tel. 02041/777-0, 
www.brabus.com H 

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31111 
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C 63 AMG Coupe, EZ 12/11, 71 700 km, 
336 kW, Leder, Navi, Klima, Xenon, Kur- 
venlicht, 41 .790,- €. Ostendorf GmbH, Am 
Vatheuershof 3, 59229 Ahlen, Tel. 

02382/789-172, www.ostendorf.info H 

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31073 


Mercedes SLS GT Roadster, EZ 03/13, 
unfallfrei, 6300 km, obsidianschwarz, 
Leder Exklusiv schwarz, Keramikbrem- 
sen, Beo Sound AMG, Carbonpaket, 
Performance Media, Memory-Paket, 
Airscarf, Komfort-Telefonie, neuwertig, 
265.000, -€ (MwSt. awb.). Chiffre 361 1834 



Mercedes 300 SL Roadster, 1 957, Orig.- 
substanz, perfekt restauriert! Germany! 
Mercedes 300 SL Flugel/Rudge 1956, 
komplett dokumentiert, FIA-Papiere. Renn- 
einsatze. Cargold, Beuerberg GmbH, 
Beuerberg 19, 83083 Riedering, Tel. 
08036-7004, www.cargold.com H 

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 30973 


Optimieren Sie 
jetzt Ihre 
Verkaufschancen! 
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C 450 AMG 4M T, EZ 01/1 6, 3500 km, 270 
kW, Leder, Navi, SD, AHK, 360°-Kamera, 
69.950,- € (MwSt. awb.) Ostendorf GmbH, 
Am Vatheuershof 3, 59229 Ahlen, Tel. 
02382/789-172, www.ostendorf.info H 

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31069 



190 SL, 1957, silber, Leder rot, matching 
numbers, ungeschweiBt, vor 25 Jahren 
restauriert, TUV 08/1 7, VB 1 1 9.900,- €. Tel. 
05136/894941 

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 30917 


Suche SLK u. SL, bar. Tel. 05505/5846 H 



Mercedes 280 SL Roadster 1968, rest, 
nach Originalspezifikation. Mercedes 280 
SL Roadster 1969, 4-Gang, erstklassige 
Karosserie. Mercedes 450 SL Roadster 
1972, orig. 20000 km!! Auslieferungszu- 
stand. Cargold, Beuerberg GmbH, Beuer- 
berg 19, 83083 Riedering, Tel. 08036-7004, 
www.cargold.com H 

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 30971 



C63 AMG S Edition 1, EZ 7/2015, 5180 
km, 375 kW (510 PS), silber, designo iridi- 
umsilber mango, Leder nappa, Navi, Tel., 
Klima, Xenon, SHZ, NR-Fzg., 91.850,- € 
(MwSt. awb.) Tel. 06203/606120, ronny. 
schnepf@hoely.de 

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31135 
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0,48 Millionen Leser greifen alle 2 Wochen zu AUTOStraBenverkehr • Fast jeder Vierte plant den Kaufeines Automobils 


Quelle: AWA 2014 


MINI 



Cooper S Countryman Chili, EZ 12/12, 
27804 km, 135 kW, schwarz, Glasdach, 
Xenon, Klimaautomatik, SHZ, PDC, 
18" Turbo Fan, MINI Boost CD, 1 9.350,- € 
(MwSt. awb.) Riller & Schnauck GmbH 
(MINI Pool), WarthestraBe3, 14513Teltow, 
Tel. 03328/442221, www.riller-schnauck.de 

H 

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31034 


Leistungskits fur alle MINI! Ganz neu: 
MINI F56 Cooper S bis 235 kW/320 PS 
450 Nm inkl. Vmax. www.wintertuning.de 

H 



Porsche 911 E 2.2, Bj. 1970, 83000 km, 
1 1 4 kW (1 55 PS), silber, Leder, 36.900,- €. 
Tel. 01746752282, classic911@outlook.de 
mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 31100 



Porsche 356 Cabrio Geteiltsch. Reutter 
1951, 2.Hd., 1. Brief! Porsche 356 A 
Coupe 1958, komplett restauriert, Historie. 
Cargold, Beuerberg GmbH, Beuerberg 1 9, 
83083 Riedering, Tel. 08036-7004, 
www.cargold.com H 

mehr: markt.motor-klassik.de Nr. 30967 


Porsche AT-Motoren: 91 1 - 930 - 964 - 

993 - 996 - 997 - Boxster - Turbos sowie 
Getriebe + sonst. Ersatzt. Fa. Schroder 
02421/391258, www.porschroeder.de 
H 
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997 Carrera S Coupe 6-Gang, EZ 

12/2007, 63200 km, 261 kW (355 PS), 
meteorgrau-metallic, Leder sandbeige, 
Sportsitze, Navi, Klima, Xenon, BOSE®, 
Sport Chrono, SD, SHZ, Nr.: 723192, 
47.900,- €. Fleischhauer PZ GmbH, Fro- 
belstr. 15, 50823 Koln-Ehrenfeld, Tel. 
0221-5774120, www.porsche-koeln.de H 

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31079 


Anhangerkupplungen inkl. Montage auf 
2,5 Std. fur Porsche Macan - Panamera - 
und Cayenne zum gunstigen Festpreis. 
www.kupplung-vor-ort.com, Telefon 

09933/902023 H 



991 Carrera Cabrio PDK, Sportabgas- 
anlage, EZ 06/2013, 10512 km, 257 kW 
(350 PS), achatgrau-metallic, Leder es- 
presso, Navi, PASM, Klima, Sitzbeluftung, 
SHZ, Xenon PDLS, BOSE®, Nr.: 135112, 
89.800,- €. Fleischhauer PZ GmbH, Fro- 
belstr. 15, 50823 Koln-Ehrenfeld, Tel. 
0221 -57741 20, www.porsche-koeln.de H 

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31078 


Historische Audi, Porsche, Volkswagen 

wir sind Ihr Spezialist in Suddeutschland! 
Reparatur, Instandsetzung, Restauration, 
Ankauf, Verkauf u.v.m. Classic & Race 
Cars Peter Schleifer GmbH & Co. KG, 
Lochfelbenstr. 27, D-89312 Gunzburg, 
Tel. 08221/900050 

info@classic-and-racecars.com H 


Verdoppeln 
Sie jetzt Ihre 
Anzeigen-Leser! 



Porsche 356 A Speedster 1600, Bj. 1957, 
sensationeller Originalzustand. Axel Schuette 
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel- 
Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel. 
05202/72000, www.axelschuette.de H 



911 Softwindowtarga SWB, Erstzulas- 
sung 5/1968 ! Komplett restauriert, polo- 
rot, matching numbers ! Fzgnr.:1 1 8801 42. 
Topzustand optisch sowie technisch ! In- 
nenausstattung Leder schwarz, Auspuff- 
anlage und Warmetauscher in Edelstahl ! 
VB 180.000.- €. Tel. 0043/664-2262320, 
helmut@cafe-lorenzoni.at 


Porsche 356 B Roadster, Bj. 1960, Ori- 
ginalfahrzeug in sehr gutem Zustand. Axel 
Schuette Fine Cars GmbH & Co. KG, 
Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, 
Tel. 05202/72000, www.axelschuette.de 

H 



964 Carrera 4 Jubilaumsmodell 30 
Jahre, EZ 08/1993, 43100 km, 184 kW 
(250 PS), 1. Hand, viola-metallic , Leder 
rubicongrau/titan, Nr. 464, Klima, SD, 
SHZ, Nr.: 402943, 219.911,- €. Fleisch- 
hauer PZ GmbH, Frobelstr. 15, 50823 
Koln-Ehrenfeld, Tel. 0221-5774120, 
www.porsche-koeln.de H 

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31076 


Porsche 356 B Carrera 2 Coupe, Bj. 

1962, sehr gut dokumentiert. Axel Schuette 
Fine Cars GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel- 
Str. 3-9, 33813 Oerlinghausen, Tel. 
05202/72000, www.axelschuette.de H 



911 2.0 SWB, Bj. 66, matching numbers, 
2. Hd., restauriert, H-Kz., 169.500,- €, In- 
zahlung/Finanz. mogl. AUTOSALON-IS- 
ARTAL Thomas Franz, Wolfratshauser Str. 
64, 82065 Baierbrunn, T. 089-74424460, 
www.autosalon-isartal.de H 

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31001 


Porsche-Fan sucht CARRERA GT, 959, 
918er unfallfrei, zum Kauf. Telefon 
0172/5159727 



Porsche 2,7 RS Carrera Touring, Bj. 

1973, matching numbers, tolles Original- 
fahrzeug. Axel Schuette Fine Cars GmbH 
& Co. KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 33813 
Oerlinghausen, Tel. 05202/72000, 
www.axelschuette.de H 


993 Targa, dkl.blau, Bj. 06.96, 39800 km, 
Tiptronic, 2. Hd., PZ-Scheckh., dts. Fahr- 
zeug, 109.993,- €. T. 0172/4004444 


Suche alle unfallfreien u. gepfl. Porsche, 
Barzahlung. 07949/782, Fax 940244 H 


Noch mehr 
Traumautos 
finden Sie unter ... 



SMART 


www.berlin-tuning.com H 


SUBARU 


www.allrad-daewel.de 0651/86503 H 



Die Kaferfarm-Viersen bietet an: Eine 
groBe Auswahl an originalen top gepflegten 
VW-Kafer Cabrios. Alle Fahrzeuge mit Voll- 
garantie! Des Weiteren bieten wir an: Ankauf 
Ihres gepflegten Cabrios, die Restauration, 
den Teileversand, die Reparatur mit Abhol- 
service, das Oldtimerleasing. Sie konnen 
sich Ihr Wunschfahrzeug auch bei uns be- 
stellen und restaurieren lassen. 

Telefon 02153/9108137, 
www.Kaeferfarm-Viersen.de H 



Panamera Turbo S, PCCB, PDDC, EZ 

04/2012, 54100 km, 405 kW (550 PS), 
platinsilber-metallic, Naturleder espresso, 
Navi, Klima, Burmester®, Sportabgasan- 
lage, Xenon PDLS, SD, SHZ, Nr.: 081375, 
94.700,- €. Fleischhauer PZ GmbH, Fro- 
belstr. 15, 50823 Koln-Ehrenfeld, Tel. 
0221 -57741 20, www.porsche-koeln.de H 

mehr: automarkt.auto-motor-und-sport.de Nr. 31077 


SUCHE 964 C2 Coupe, 5-Gang, ab MJ 92, 
max. 2. Hd., max. 50000 km, unfallfrei, Kli- 
ma, kein Reimport, Erstlack, Scheckheft, 
Sammlerzustand. hwalz@t-online.de 



f’ctmiuni Geariucuvifigen Nu.ulBhricwg# 


T5 Multivan Highline Business TDI, 132 

kW/1 79 PS, DPF/EU5, EZ 02/1 5, 6879 km, 
schwarz, DSG-Automatik, AHK, Navi, TV, 
Klima, SitzHZ, Bi-Xenon, Ruckfahrkame- 
ra, 4Motion, DWA, Teilleder Alcantara, 
DVE, eST, Stand HZ, MFA uvm., jetzt: 
115.900,- € (MwSt. awb.). VGS GmbH, 
TradePort Bochum, Porschestr. 1, 44809 
Bochum, Tel. 0234/584041 0 H 


LITERATUR 


Su. 911/944, Unf. u. defekt. 06523/241 H Suche Automobil-Revue, Auto Jahr, Mo- 
tor Revue und ams. Tel. 02254/4735 


Kaufe 911, Turbo + RS. Tel. 0172/9342421 

H 


Porsche 356 A Coupe 1600, Bj. 1958, 
jahrzehntelang in einer Hand, tolles Origi- 
nalfahrzeug. Axel Schuette Fine Cars 
GmbH & Co. KG, Rudolf-Diesel-Str. 3-9, 
33813 Oerlinghausen, Tel. 05202/72000, 
www.axelschuette.de H 


RENAULT ALPINE 


Su. Alpine Unfall/defekt. 06523/241 H 


SEAT 


www.autodiscount-nrw.de H 


SKODA 


www.autodiscount-nrw.de H 


STELLENANGEBOTE 


SCHLUESSELDIENSTMONTEUR.de 

0177/7444455 H 


VERANSTALTUNGEN 


Motorsportreisen. 0221491 2598, rcam.de 


VERSCHIEDENES 


Leder und Alcantara fur PKWs, qm ab 
40,- €. Telefon 0221/9712233, 
www.autoleder-service.de H 


ZUBEH0R 


Turboprobleme? STK Turbo Technik, 
02682/26299-0, www.turbolader.net, 
mail@turbolader.net H 


Handleranzeigen sind mit „H"gekennzeichnet 


5/2016 [Zna 69 




























M*CE 8003] 


rwT 




Wv 

r 4]Jw 

l t 1 .j/ 






^ --i; 1 


Sprengstoff, Salzsee, 
Lokfriedhof 


Der gigantische Salzsee von Uyuni, der kuriose Friedhof der Lokomotiven und die Stadt Potosi, wo 
man an jeder Ecke Dynamit kaufen kann - Impressionen aus dem wilden SUDEN BOLIVIENS. 


W ollt ihr eine Mine 
besichtigen?", fragt 
derTaxifahrer an der 
| Plaza 10 de Noviembre 
1 mitten im Zentrum von 
| Potosi.„No tengo tiempo 

1 - ich habe leider keine 

~0 

^ Zeit", keuche ich etwas 
I kurzatmig, schlieBlich be- 
| finden wir uns auf einer 
|Hohe von mehrals4000 
I Metern uber dem Meer. 

| Und die Pflicht in Form 
§ des taglichen Berichts 
£ iiber die Dakar-Rallye ruft. 
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Im gleichen Moment tut 
mir die Absage leid. Eine 
Exkursion in die Unter- 
welt, in einen der unzahli- 
gen Stollen des 4800 Me- 
ter hohen Cerro Rico ware 
ein Abenteuer der Extra- 
klasse mit stundenlan- 
gem Krabbeln in extrem 
engen Schachten. Weil 
dieTouris den Arbeitern 
im Weg stehen, rat man 
dazu, den Mineros Gast- 
geschenke mitzubringen. 
Einen Imbiss, Getranke 


- oder aber ein paar Stan- 
gen Dynamit. Praktisch, 
dass man den Spreng- 
stoff hier in fast jedem 
Tante-Emma-Laden kau- 
fen kann, einfach so. Das 
ist weltweit einmalig. 

Die Loks verrotten 

Noch ein schneller Es- 
presso und dann hurtig 
wieder ab in den Mini 
Countryman AII4, unse- 
ren treuen Begleiter bei 
der Dakar-Rallye. Bis ins 


Tagesziel Uyuni sind es 
noch gut 300 Kilometer. 
Auf der schlaglochfreien 
StraBe sausen wir durchs 
vegetationsarme Hoch- 
land. Ab und zu stehen 
Lamas im Gelande, karge 
Grasbuschel kauend. 
Dann taucht er am Hori- 
zont auf, der riesige Salz- 
see von Uyuni - so groB 
wie ganz Niederbayern. 
Das Salz bringt das bet- 
telarme Bolivien okono- 
misch auf die Uberhol- 


spur, denn es enthalt das 
begehrte Lithium. Wer in 
die Stadt Uyuni einfahrt, 
hat aber nicht den Ein- 
druck, dass der Wohlstand 
hier schon angekommen 
sei. Die meisten StraBen 
sind nicht befestigt, vie- 
le Hauser bestehen aus 
brockeligem Lehm. Fru- 
her gab es hier auch ei- 
nen Bahnhof. Doch die 
Lokomotiven am Stadt- 
rand verrotten langst 
unter der unbarmherzig 


www.autostrassenverkehr.de 






NETTER FUHRER 

Edgar, hier mit 
Tochter Belinda, 
besitzt eine Farm 
im Hochland. Er 
arbeitet neben- 
bei in einer Mine 


BOMBENSTIMMUNG 

Dynamitstangen sind 
in Potosf frei 
verkauflich. Routine 
fur die Minenarbeiter 
im Cerro Rico (4800 
Meter) 


KLEINETIERSCHAU 
Lamas scheren sich 
in Bolivien nicht 
um den Verkehr, 
genauso wenig wie 
Kuhe in Bayern 


NETTER EMPFANG 
Die Leute in Potosf 
(links und oben) 
begriiBen den Ral- 
lye-Tross freundlich 
Hinten: Cerro Rico 
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REPORTAGE Unterwegs im Begleittross der Dakar-Rallye 
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Abenteuer Bolivien 

Abseits des Massentourismus: Die ANDEN- 
REPUBLIK lockt mit wildem Charme. 



Mit einer gewissen Kurz- 
atmigkeit muss man als 
Bolivien-Tourist rechnen. 
DennfastalleSehens- 
wurdigkeiten im Siiden 
des Landes liegen auf 
mindestens 3700 Metern, 
manchmal geht es auch 
bis 4500 Meter hinauf. 
Ordentliche Akklimati- 
sierung und das regel- 
maBige Schlucken von 
Paracetamol-Tabletten 


verhindern mogliche 
Beschwerden wie Kopf- 
schmerzen und Ubel- 
keit. Der Trip nach Potosi 
und Uyuni gehortzu den 
lohnendsten und span- 
nendsten Zielen in Sud- 
amerika und garantiert 
Abenteuer und Erlebnis- 
wert in hoher Dosierung. 
Bei den Unterkunften 
darf man jedoch nicht 
allzu wahlerisch sein. 


J 


_o» 


brennenden Sonne. Dut- 
zende von Dampfloks ste- 
hen bis zu den Radnaben 
im Sand - ein Jammer. 

Ein paar Kilometer nord- 
lich erstreckt sich dergi- 
gantische Salzsee, weiBe 
Kristalle, so weit das Auge 
reicht. Unserem Mini kann 
die kleine Spritztour auf 
dem Salz nichts anhaben. 
Wegen der Hohe bleiben 
abertrotz Turbo rund ein 
Drittel seiner 190 PS auf 
der Strecke. 

Tags darauf aber kommt 
der Allradler ans Limit. 
Wir nehmen die Ruta 21 
siidwarts, eine Schotter- 
piste. Nach 70 Kilometern 
trauen wir unseren Au- 
gen nicht: Mit 140 km/h 
kommt uns Paulo Gonsal- 
ves entgegen, der Fiihren- 
de bei den Motorradern. 
Der Veranstalter hat 
die Piste fur den Verkehr 
nicht gesperrt, ein un- 
glaublicher Leichtsinn. 
Rechts ran, Kriegsrat. Wir 
haben zwei Moglichkei- 


ten: Entweder warten wir 
ewig, bis der letzte Teil- 
nehmer durch ist. Oder 
wir suchen eine Abkiir- 
zung durchs Gelande. Ein 
paar Einheimische stehen 
an der Strecke, darunter 
auch Edgar.Jch kenne 
einen Weg durch die Ber- 
ge", sagt der lndio.„Wenn 
ihr wollt, fahre ich mit 
euch mit, als Guide." Ob 
das mit dem Mini geht? 
Edgar wiegt den Kopf. Er 
scheint Zweifel zu hegen. 

Tapfer wiihlt der Mini 

Edgar schickt uns zunachst 
durch ein trockenes Fluss- 
bett, kein Problem fur den 
Mini. Mit abgeschaltetem 
ESP wiihlt er sich tapfer 
durch den Sand. Ab und 
zu sind fiese Kratzgerau- 
sche aus dem Tiefparterre 
zu horen. Gut zu wissen, 
dass sein Bauch durch ei- 
ne Kevlarplatte geschiitzt 
ist. Und dass die grobstol- 
lige Offroad-Bereifung 
von Michelin allerhand 


wegstecken kann. Nach 
20 Kilometern wird es je- 
doch ernst: Der schmale 
Schotterweg steigt steil 
an, der Hohenmesser 
zeigt 4500 Meter. Mach- 
tige Steinbrocken zwin- 
gen zu Schritttempo. 

Der 1,6-Liter-Turbo ringt 
nach Luft. Ballast abwer- 
fen lautet das Gebot der 
Stunde. Meine vier Pas- 
sagiere miissen bergauf 
ein paar Flundert Meter 
zu FuB gehen, der Mini 
zuckelt nach oben - 
geschafft! Der Rest ist 
geschenkt - es geht nur 
noch abwarts, vorbei an 
schroffen Abgrunden, 
durch zwei gottverlasse- 
ne Minensiedlungen. 

Zwei Stunden spater hat 
der Mini wieder Asphalt 
unter den Radern - und 
die Besatzung Gewissheit: 
erstaunlich, was man mit 
einem Serien-Mini so alles 
anstellen kann im bolivia- 
nischen Outback. 

Claus Muhlberger 
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Bodenfreiheit des 
Countryman ist nicht 
besonders uppig. Auf 
groben Schotterpisten 
muss sich der 
Fahrer maftigen 


STEAK VOM 

JUNGEN LAMA 

Die bolivianische 
Open-Air-Kiiche 
bietet iiber- 
raschende 
Leckerbissen 


WILDER REITER 
Die Dakar-Rallye 
inspirierte einen 
Kulturschaffenden 
in Uyuni zu 
dieser Skulpur 


DIE MINENSTADT 
POTOSI ist fast 500 
Jahre alt. An vielen 
Ecken stehen Bau- 
werke aus der Zeit 
der Konquistadoren 
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Fotos: Hans-Dieter Seufert, Uwe Fischer. Themenanderungen aus aktuellem Anlass vorbehalten. 
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Winterspiele filr SUV 

Im groRen VERGLEICHSTEST der Diesel-SUV mit Allradantrieb trifft der neue 
Hyundai Tucson auf Ford Kuga, Mitsubishi Outlander und Subaru Outback 
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FAHRBERICHT Der loniq ist der erste 
Hyundai, der speziell fur alternative 
Antriebe entwickelt wurde. Wir konn- 
die Hybridversion schon fahren 


WISSEN TANKEN Wie werden die 
Autos von morgen noch effizienter? 
AUTO durfte Ingenieuren im BMW- 
Windkanal uber die Schulter sehen 


Motor Presse Stuttgart GmbH & Co. KG, 
LeuschnerstraGe 1 , 701 74 Stuttgart 
S 07 1 1/1 82-01; Fax 07 1 1/1 82-1349 

Leitung Geschaftsbereich Automobil 

Tim Ramms, Kai Feyerabend (Stellv.) 

Gesamtanzeigenleitung Automobil 

Markus Eiberger 

Anzeigenleitung Stephen Brand 
S 07 11/1 82-1981 

Verantwortlich fur den Anzeigenteil 

Nicole Polta, Q 07 1 1/1 82-1 387; 

Gabi Volkert, Q 07 1 1/1 82-1 403 
Derzeit gultige Anzeigenpreisliste Nr. 27, 
gtiltigab 1.Januar2016. 

Vertrieb Einzelverkauf In- und Ausland: 

DPV Deutscher Pressevertrieb, 

Postfach, 22773 Hamburg 
Vertriebsleitung Andreas Jastrau 
Herstellung Michael Wander (verantwortlich) 
Repro Otterbach Medien KG GmbH & Co., Rastatt 
Druck Prinovis Dresden 
Printed in Germany 

Alle Rechte vorbehalten. Nachdruck, Uber- 
setzungen und Ausztige nur mit Quellen- 
angaben gestattet. Fur unverlangt eingesandte 
Manuskripte, Fotos Oder 
Zeichnungen ubernimmt derVerlag 
keine Haftung. Die Redaktion 
behalt sich das Recht vor, 

Zuschriften zu kiirzen. 




TOP-TEST Allradantrieb gibt es beim 
RAV4 nur noch fur das neue Hybrid- 
modell. Wir prufen, wie diese 
Kombination harmoniert 


AUTOStraRenverkehr erscheint 1 4-taglich 
zum Einzelpreis von € 1,70. Jahresbezugs- 
gebuhr Inland: € 40,90. Jahresbezugsgebuhr 
Ausland: A € 45,90, CH sfr 72,50. Studenten 
erhalten gegen Vorlage einer Immatrikulations- 
bescheinigung das Abo mit einem Preisvorteil 
von 40% gegenuberdem Kioskkaufzum Preis 
von € 25,50 (A: € 28,50, CH: sfr 43,50; 
weitere Auslandspreise auf Anfrage). 
Online-Bestellung: 
www.autostrassenverkehr.de/abo. 
AUTOStraRenverkehr ist erhalt- 
lich im Zeitschriften- und 
Bahnhofsbuchhandel sowie bei 
den mit dem blauen Globus PRESSE 

ausgezeichneten Fachhandlern. 

ISSN 1860-0514 

ABONNENTEN-SERVICE 

AUTOStraBenverkehr, 

Abo-Service, 701 38 Stuttgart 
S +49 (0)71 1/32068888 
Fax +49 (0)71 1/1 82-2550 
E-Mail: autos@dpv.de 

LESERSERVICE 

Leserbriefe zu den Artikeln im Heft: 
redaktion_auto@motorpresse.de 
Nachbestellung von Einzelheften: 

S +49 (0)71 1/32068888 
Fax: +49 (0)71 1/1 82-2550 
E-Mail: autos@dpv.de 
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Mitten im Markt 


auto 

motor 

~ > sport 


Messe Stuttgart 


i-Mobility 

Ausstellung fur 
intelligente Mobilitat 



Die auto motor und sport i-Mobility ist die 
Informations- und Prasentationsplattform 
fur intelligente, nachhaltige, innovative und 
regenerative Mobilitatslosungen. 



Baden-Wurttemberg 

MINISTERIUM FURVERKEHR UND INFRASTRUKTUR 


r^O / NEUE 

5 ^ MOBILITAT 

/ bewegt nachhaltig 


Wir zeigen Zukunftskonzepte fur den Alltag: 

0 Elektromobilitat, Hybridkonzepte und Antrieb per 
Brennstoffzelle 

0 Carsharing und umweltvertragliche Verkehrsmittel 

0 Testparcours mit Liber 50 verschiedenen Fahrzeugen 
aus dem 2- und 4-Rad-Bereich. 

0 Themenwelt des Ministeriums fur Verkehr und Infra- 
struktur „Neue Mobilitat und Digitalisierung J1 


3i.Marz-3. April 

www.messe-stuttgart.de/i-mobility 

Offnungszeiten: 

Donnerstag 14 bis 22 Uhr, Freitag - Sonntag 10 bis 18 Uhr 


0 Kinder-Camp mit spektakularen Experimenten 
und Fahrzeugtests 


Neu dabei: 

0 Gebrauchtwagen-Markt 
0 E-Rallye am Freitag, 1. April 


DERWEG, 
DRSZIEL - 
CLEUER 
mOBIL 
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Premiumpartner: 


Mercedes-Benz 






www.tou ran.de 

Begeistert Kinder. 
Beruhigt Eltern. 



Mit innovativen Fahrerassistenzsystemen. 

AUem gewachsen. 


Familie Est tin Fulltime-Job, Schon, wenn man Unterstutzung bekommt; zum Beispiel 
vom optionalen Spurwechselassistenten „Side Assist" Oder dem optionalen Umfeld- 
beobachtungssystem „Front Assist". Entspannt ans Ziel kommen wird so zum Alltag. 
Im Volkswagen PrivatLeasing., Jetzt neu* mit RuckgabesdiutzPlusZ 



Volkswagen 


^ Ein Angebot der Volkswagen Leasing GmbH r Gifhorner Str. 57, 38112 Braunschweig. RuckgabeschutzPius in Verbindung mit 
einem PrivatLeasing-Vertrag der Volkswagen Leasing fur a He Volkswagen Pkw Neufahrzeuge (oboe Zulassung) und Vertragslauf- 
zeiten von 24 bis 48 Monaten. Ihr Volkswagen Partner informiert Si e gern. Abb. zeigt optionale Sonderausstattung. 




